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w Etwas iiber Larm

Larm...

... ist Schall:
unerwinscht
stérend
gesundheitsschadlich

Grad der Belastigung stark mitbestimmt durch
personliche Eigenschaften des Betroffenen
Situation

Sekundarerkrankungen moglich (Herz-Kreislauf),
wenn dauerhaft > 65 dB(A) tags und > 55 dB(A) nachts

Umgebungslarm: eines der gréBten Umweltprobleme in Europa
in Deutschland: > 60 % durch Larm belastigt, 10 % sogar stark
Verkannt: Schadensumfang flir Gesundheit vergleichbar:

l'g| weltlan Verkehrslarm < Verkehrsunfalle
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w Etwas iiber Larm

Was ist ein Dezibel dB(A)?

Bezug auf Horschwelle: Schmerzschwelle 10'3-mal gréBer
Zehner-Logarithmen und ,Dezi“: 0 bis 130 dB(A)
A-Bewertung: Anpassung an Frequenzabhangigkeit des Gehors

Berechnen oder Messen?

Berechnung in 16. BImSchV ausdricklich gefordert
Nachteile von Messungen: Zufalligkeit von Verkehr und Wetter

Ergebnisse der Berechnungsverfahren i. d. R. Gber denen von
Vergleichsmessungen

' Immissionsgrenzwerte sind auf Berechnungsverfahren abgestimmt
l UmweltPlan



l'UmweItPun

@

Etwas tiber Larm

Umweltgerausche
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Atmen, raschelndes Blatt

Ticken einer Armbanduhr

FlUstern

leise Musik

tbliche Gerausche in der Wohnung
Regen, Kuhlschrankgerausche
normales Gesprach

Nahmaschine, Gruppengesprach
Kantinenlarm

Fernseher, Schreien, Rasenmaher
Verkehrslarm

Telefonlauten, Presslufthammer
Lastwagen

Gettoblaster

Diskomusik, Motorsage, Autohupe
Kettensage, Presslufthammer, Gewitterdonner
Autorennen, Dlsenjager
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w Etwas Uber Larm

Larmwahrnehmung

Gerauschpegelminderungen ab 1 bis 2 dB(A):
frequenzabhangig vom Menschen wahrgenommen

Zu- oder Abnahme eines Gerauschpegels um 3 dB(A):
gut wahrnehmbare Gerausch-Veranderung

Gerauschpegelanderung um 10 dB(A):
subjektive Halbierung/Verdoppelung des Larmeindruckes

StraBenverkehrslarm:
Verdoppelung oder Halbierung der Kfz-Menge: 3 dB(A)

Verzehnfachung der Kfz-Menge: +10 dB(A).

Schallpegel werden logarithmisch berechnet,
darum besondere Rechenregeln!

l'UmweItPan
8



Gliederung

3. Larmaktionsplan — warum?

l'UmweItPun




X
w Larmaktionsplan - warum?

Gesetzliche Grundlagen

EG-Umgebungslarmrichtlinie vom Juli 2002

Umsetzung in deutsches Recht durch Abschnitt ,Larmminderungs-
planung® in das Bundes-Immissionsschutzgesetz im Juni 2005

Forderung:
Larmkarten und Larmaktionsplane
Erhebung der Larmbetroffenheit der Bevolkerung
MaBnahmen und Konzepte zur Larmminderung

Fortschreibung alle 5 Jahre

2 Stufen:
1. HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr

2. HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr
' Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen/Jahr
l UmweltPlan Ballungsraum (> 100.000 EW und > 1000 EW/km?)
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Indikatoren

neue Indikatoren fir die Belastung durch Larm
Lyen - Tag-Abend-Nacht-Larmindex (10/4/8-Stunden-Werte)
Lignt - Nacht-Larmindex

Larmbelastung

Beschreibung durch Larmindizes in 5-dB(A)-Intervallen

Schwerpunkibildung durch Auslésewerte:
Tag-Abend-Nacht-Pegel L gen 65 dB(A)
Nachtpegel L nignt 55 dB(A)

Fachliche Grundlage: Larmkartierung

Larmkarten

l'UmweItPun
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@ Larmaktionsplan - warum?

LarmminderungsmaBnahmen bewirken auch...

weniger Luftschadstoffe

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Steigerung der Lebens- und Wohnqualitat
Vermeidung von Trennwirkungen

Forderung umweltvertraglicher Verkehrstrager
Vermeidung gesellschaftlicher Unfallkosten
Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Mehrfachnutzen!

l'UmweItPun
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1 Larmkartierung

Larmkarten

Kartierung in MV vom Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und
Geologie durchgeftihrt flr

HauptverkehrsstraB3en und
,Erganzungsnetz”
Vergleichbarkeit fur alle Mitgliedstaaten, da Verwendung der gleichen
Larmindizes
Berechnungsverfahren
Bewertungsmethoden

l'UmweItPun
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Larmkartierung

UmweltPlan

33347000
S

Wardlrsiudlung

& B
S e
SEVAY S X

EG - Umgebungslarmrichtinie 2002/49/EG
Stufe Il (2012]

¢
Larmkarten nach § 47 ¢ BImSchG
Teilkarte 30

y Zs

amtsfreie Gemeinde: Waren (Miiritz), Stadt

Mecklenburg-Vorpommern

| E Landesamt filr Umwelt, Naturschutz und Geologie

Dr. Torsten Lober Penzlin

Anlage 1.1:
Léirmsituation fiir den Tag-Abend.
HauptverkehrsstraBien
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Larmkartierung
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Werdersiedung

EG - Umgebungslarmrichtinie 2002149/EG
Stufe I (2012)
Larmkarten nach § 47 c BImSchG
Teilkarte 30

T

amtsfreie Gemeinde: Waren (Mritz), Stadt

Landesamt fr Umwelt, Naturschutz und Geologie |

| Mecklenburg-Vorpommern
Y
Dr. Torsten L Penzlin
Anlage 1.2; =
Larmsituation fiir den Nachtzeitraum (Lyigni)
Hauptverkehrsstraten
Logende:
Lrignt
=45 dB(A) I Vohngebaude
> 45 bis 550 dB(A) I Kranenhaus
I > 50 bis <55 AB(A) Schule.
B > 55 bis <60 dB(A) [ sonstige Gebaude
> 80 bis =95 dB(A)
> 65 bls 5 70 dB(A) [Jamesgrenze 1
. > 70 dB(A) N 1
1:10.000 A,
P =0 s 0 e
=T T
33348000
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Uberschreitung Ausldésewert L.,

Larmkartierung

33245000

BINNENMOR T

Abstande zur StraBenmitte:
65dB(A)ca. 50 m
70 dB(A) ca. 25 m

33345000

5931000
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33346000

33348000
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EG - Umgebungslarmrichtinie 2002/49/EG
Stufe Il (2012)
Lirmkarten nach § 47 ¢ BimSchG
Teilkarte 30 =

amtsfreie Gemeinde: Waren (Muritz), Stadt

Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie |
¥ Mecklenburg-Vorpommern

D Torsten Ls Penzlin

Anlage 2.1:
Uberschreitung Ausidsewerte L 4,
(L o> T1 AB(AYL 4, > 65 dB(A)}

Legunds:
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Uberschreitung Auslésewert Ly, Larmkartierung

33345000 33346000 33347000

-\ Werdersiedlung
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EG - Umgebungslarmrichtinie 2002149/EG
Stufe Il (2012)
Larmkarten nach § 47 ¢ BIMSchG
Teilkarte 30

amtsfreie Gemeinde: Waren (Miritz), Stadt

‘ Landesamt flir Umwelt, Naturschutz und Geologie |
¥ Mecklenburg-Vorpommern

-
Dr. Torsten Lober Penzlin

| Antage 22 3
i| Uberschreitung Auslsewerte L
(L nigee > 60 AB(ANL nighs > 55 dB(A})

BINNENMUOR T > i

Legende:

Abstande zur StraBenmitte: - BT

I Sonstige Gebdude:

55dB(A)ca.50m
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w Larmaktionsplan

Bearbeitung des Larmaktionsplanes

Erarbeitung

1. Burger- Larmminderungs 2. Burger-
beteiligun : iligun
gung maBnahmen beteiligung
+ Information fiir effektive « Abstimmung innerhalb der - Vorstellung der Ergebnisse
Iylitwirkung_der Stadtverwaltung + Erérterung der
Ottentlichkeit - Beteiligung der Trager MaBnahmen
* Erfahrungen vor Ort offentlicher Belange - Darstellung der Prioritéiten
aufgreifen (StraBenbauverwaltung!)

» Vorschlage und Hinweise * MaBnahmenermittiung

sammeln (,Larmargernisse®) Nachweis der

Minderungswirkung

 MaBnahmenkonzept mit Beschlussfassung bspw.
Priorititensetzung durch die Stadtvertretung

* MaBnahmenabstimmung
mit StraBenbaulasttrager

l'UmweItPan
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Larmaktionsplan

Beispiele ublicher MaBnahmen fur die Larmminderung (1)

Griferer Abstand zwischen 5tralfe und Hauswand

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des LKW-Anteils von 10 % auf 5 %)

Weniger Verkehr (30 % Reduzierung der Verkehrsmenge)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Besserer Verkehrsfluss bei 30 km/h

Besserer Verkehrsfluss bei 50 km/h

Bessere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt Pflaster)

Konventionelle Fahrbahnsanierung (Sanierung einer schadhaften Decke)

i | H R

M minimale Reduzierung [dB]

maximale Reduzierung [dB]

21
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Beispiele ublicher MaBnahmen fur die Larmminderung (1)

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs
Angebot OPNV verbessern
Autoverkehr verlagern
Rad- und FuBgangerverkehr fordern
Aus- und Neubau von P+R-Anlagen
Verkehrsverlagerung
z. B. Lkw- und Durchgangsverkehr
auf UmgehungsstraBBen
Verstetigung des Verkehrs
Optimierung ,grine Welle*
' Querschnittsgestaltung von StrafBen
l'UmweItPun
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Beispiele ublicher MaBnahmen flr die Larmminderung (2)

Fahrbahnoberflachen
Einsatz larmoptimierter Fahrbahndecken
Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit (bspw. ,, T30
Aktive/passive SchallschutzmaBnahmen
BaulUckenschlieBung
Schallschutzwande
Schallschutzfenster
Nachhaltige Stadt- und Umlandentwicklung
Abstimmung Bauleitplanung mit Umland
Starkung zentraler Lagen

' Offentlichkeitsarbeit
l'UmweItPan Informationen im Verkehrsraum
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Larmaktionsplan

Beispiele ublicher MaBnahmen flr die Larmminderung (3)

sonstige MaBnahmen
Parkraumbewirtschaftung
Erganzung Wegweisung- und Informationssystem

l'UmweItPun
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Diskussion von LarmminderungsmafBnahmen
in Waren

Verstetigung des Verkehrs

Optimierung ,grine Welle*
—Querschnittsgestaltung von-StraBen

Fahrbahnoberflachen

Einsatz larmoptimierter Fahrbahndecken
Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit (bspw. , T30%)

Aktive/passive SchallschutzmaBnahmen
Sehallschutzwing
Schallschutzfenster

l'UmweItPun
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