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Stellungnahme

Vaon: 'Stadt Waren (Mueritz} - Umwelt-Forsten

An: Mdller, Rafael

Datum: 29.05.2018 07:50

Betreff: Wirlt: z.Hd. Herrn Mller, Larmaktionsplan der Stadt Waren (Miritz) (Stufe I11),
Birgerbeteiligung {Hinweise und Anregungen)

Anlagen: Stadt Waren (Mueritz) - Umwslt-Forsten.vcf

Stadt Waren (Maritz)
Amt fir Bau, Umwelt und Wirtschaftsférderung
SG 6.67 - Umwelt / Forsten

Tel.: (+49) 3991 177-670
Fax: (+49) 3891 177-4670
eMail: umwelt-forsten@waren-mueritz.de

28.05.2018 09:21 >>>
Sehr geehrter Herr Mller,

als betroffener Birger bzw. Grundstickseigentimer méchte ich folgende Hinweise bzw. Anregungen zur
Birgerinformationsveranstalitung vom 23,05.2018 geben:

Das Ergebnis des Birgervotums im Larmaktionsplan (Stufe 1) vom 22. September 2013, an dem 57 %
der wahlberechtigten Warener teilnahmen und 59,1 % gegen eine Ortsumgehung (Querung des
Tiefwarensees) stimmten, sollte gerade im Bezug auf die weiter fortschreitende Politikverdrossenheit der
Burger, unbedingt beriicksichtigt werden.

Ein neues Untersuchungsverfahren der sogenannten Spangenidsungen fUr die innerdrtliche
Larmimmisionsvermeidung mit dem Schweriner Damm als zentrale DurchgangsstraBe sollte in den
Larmaktionsplan (Stufe HI) aufgenommen werden.

Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet muss fur eine Larmminderung so schnell wie méglich umgesetzt
werden, da sich die Durchfahrizeit fir PKW und LKW (gerade in der Saison) kaum verlangert.

Im derzeitigen Entwurf des Larmaktionsplane (Stufe 11l) ist der zukidnftige Ausbau der Ortsumgehung
Mirow und die Verbindung Wittstock-Mirow nicht beriicksichtigt. Insofem kénnten die zukiinftig
prognostizierten Durchfahrten in Waren (M0ritz) noch entsprechend angepasst werden.

Sollten Sie noch Rickfragen haben kdnnen Sie mich gemn anrufen

Mit besten Grifien

Abwagung

1. Die Inhalte der Stellungnahme sind bereits beriicksichtigt.

1.1 Statement, kein Abwagungsbedarf.

1.2 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.
1.3 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

1.4 Die entsprechenden Planungen sind sowohl der Stadt als auch dem Gutachter des
Larmaktionsplanes bekannt und wurden im Rahmen der MaBBnahmenkonzeption

berlcksichtigt.
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Stadt Waren [MUri-in
Eingang: - Ami
30. Mai 2018 Qri)
BM: (1.4
Fhos- A5 1.
Rat der Stadt Waren (Miiritz) (' 0.6 3
Stadtverwaltung ) )
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Betr.: Lirmschutz und Ortsumgehung: &t O gé A Sa, € il €7 ok ko
Erst einmal meine Meinung zur Ortsumgehung. ot Go G /
Die Meinung ven Tobias Schénfeld finde ich gut. Die Westspange miisste vor dem 3 )
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Ortseingang und vor der Tankstelle, westlich der Stadt vorbeifiihren und dann vor
Warenshof, hinter dem Autohaus Skoda zur B108 und dann Giber die Teterower Strale
bis zur Bahnbriicke fihren. Vor der Bahnbriicke rechts die Mecklenburger Strafe bis
2um Kreisverkehr und dann parallel zur Bahnstrecke bis zur Unterfiihrung am Ende der
Eichholzsrae. Dann weiter in Richtung der B192 hinter dem Stadtausgang in einem
Kreisverkehr einbinden lassen.

AuRerdem miissten viele Ampeln, wo es méglich ist, durch Kreisverkehre ersetzt werden.
Ein Kreisverkehr sorgt automatisch fiir einen beruhigten Verkehr. Dort kann man auf

itsbegrenzungen
Den Stadteingang, Strelitzer StraBe, MozartstraRe sowie am Kreisel Teterower Strafe

zur Siedlung , kénnte man fiir den Durchgangsverkehr sperren.

Bei der Planung von Neuen bzw. Reparatur der StraRen, solite man auch nach Méglichkeit
viele Kreisel einbauen. Dadurch kénnen viele Ampeln eingespart werden, die den flieBenden
Verkehr aufhalten und fiir die Umweltbelastung sorgen fine Reduzierung der
Geschwindigkeit auf 30km/h wiirde durch stindigem Stau anhalten und wieder anfahren

zu einer gewaltigen Umweltbelastung fithren.

Ich hatte im April eine Urlaubsreise durch Holland unternommen. Dort musste ich
feststellen, dass es kaum noch Ampeln gab. Es wurde alles durch Kreisverkehre an
Kreuzungen und Einmiindungen geregelt. In den Stadten durfte sogar 60Km/h und sogar
Zum Teil mit 70Km/h gefahren werden. Am Kreisverkehr reduzierte sich die Geschwindigkeit
von selbst, da man ja nun langsamer durch den Kreis fahren muBte..

lin dieser Hinsicht miissen wir noch viel lernen.

Nun noch zu einigen Mingeln, die mir besonders in Waren —West aufgefallen sind:
Besonders viele Schwierigkeiten gibt es bei gleichrangigen StraBen an T-Einmindungen .
Stehen Fahrzeuge auf allen drei Fahrspuren Fahrzeuge, wissen viele Kraftfahrer nicht, wer
Vorfahrt Hat.. AuBerdem befindet sich an der Einmiindung, gegeniiber des EDKA zur
MoltmannstraRe ein reger Omnibus und Lkw-Verkehr.

Dort miisste die Dietrich-Bohrnhéfer-StraRe und die Karl ~Moltmannstrale als
VorfahrtstraRe eingerichtet werden. Die Geschwindigkeit der MoltmannstraBe kénnte
auf 50 Km/h erhéht werden. Am FuRgingeriberweg sind wegen der schlechten Ubersicht

Abwagung

2. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

2.1 Statement, kein Abwagungsbedarf.

2.2 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

2.3 E_ntsprechende Uberlegungen fir die Strelitzer StraBe und Rébeler Chaussee sind
bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes. Fir die Zufahrt zur Siedlung am Kreisverkehr
Teterower StraBBe kann eine entsprechende Priifung im Rahmen weiterer
Detailplanungen erfolgen.

2.4 Eine entsprechende MafBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

2:5 Durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h bildet sich nicht automatisch
ein Stau. Dies geschieht lediglich, wenn im entsprechenden Abschnitt Lichtsignalanlagen
betrieben und nicht angepasst werden. Wird eine entsprechende Anpassung
vorgenommen, kénnen derartige Probleme ausgeschlossen oder minimiert werden.

2.6 Hinweis, kein Abwagungsbedarf.

2.7 Die entsprechenden StraBen sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung. Diese
bf—:'trachtet ausschlieBlich StraBenabschnitte mit mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
(Ober 8.000 Kfz/24h) sowie ein ausgewahltes ErganzungsstraBennetz (weitere wichtige
Hauptverkehrs- und HaupterschlieBungsstraBBen).

2
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30Km/h noch viel zu schnell.
Die Einmiindung Springer-StraBe zur Dietrich Bornhéfer- Strafe misste einen Kreisverkehr

Fortsetzung zu 2.7

erhalten. Es fahren die Versorgungsfahrzeuge zum EDKA,Netto und Penny, zusétzlich die Generell ist aus Sicht der Larmaktionsplanung festzustellen, dass die beschriebenen
Omnibusse des Stadtverkehr,sowie die Linie Rébel—Neubrandenburg. Einige 40 Tonner H H . . .

merken dass sie falsch sind, da die LinksabbiegestraRe fur Sie gesperrt ist. So wird durch StraBe.n SICh_Innerhalb eines WOhngebleteS befinden und aktuell als Temp0-30-ZOne
Riickwéirtsfahren auf der Einmiindung gewendet, Dadurch entsteht ein erheblicher Stau, beschildert sind. Eine Aufhebung der Tempo-30-Regelung sowie eine generelle

Es fahren iiber diese StraReneinmiindung taglich Ca. 3000 Fahrzeuge. Ausweisung a|s VorfahrtsstraBe |St nicht Zielfl'Jhrend

Ein weiteres Problem gibt es in Verldngerung der WitzlebenstraRe zur SpringerstraRe.
Auf diesem Siick von ca . 100m wurden die Versorgungsleitungen auf dem Blrgersteig
neu verlegt. Damit wurde der Biirgersteig so schmal neu verlegt dass kaum 2 Personen Die weiteren geschilderten Fragestellungen sind auBerhalb der Larmaktionsplanung zu
nebeneinander gehen kénnen. Da kommen aber nun die Radfahrer auf dem Biirgersteig =
; : prufen.
gefahren und schreien von hinten Platz da.
Von der Tankstelle bis zur Enemaligen Fleischwirtschaft fiihrt ein Radweg. Es miRte
nur eine Begrenzungslinie weiter gezogen werden, die als Fahrradweg gekennzeichnet
wird. Dann wihre das Problem gelost
AuRerdem miissten die Fahrbahnmarkierungen erneuert werden.
An der Einmiindung Springer StraBe Zur Dietrich-Bornhéfer-Strale musste ein
Fufgidngeriiberweg geschaffen Werden. Viele Eltern fahren mit ihren Kindern iiber diese
Einmiindung. Die Kinder fahren mit ihren kleinen Rédern oft voraus.
Das sollten einige Hinweise von mir zum StraRenverkehr in unserer Region sein.
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Stellungnahme
Von: 'Stadt Waren (Mueritz) - Umwelt-Forsten
An: Muller, Rafael
Datum: 06.06.2018 14:59
Betreff: Wirlt: Larmaktionsplan, UmgehungsstraBe
Anlagen: Stadt Waren (Mueritz) - Umwelt-Forsten.vct

Stadt Waren (Miiritz)
Amt fir Bau, Umwelt und Wirtschaftsforderung
SG 6.67 - Umwelt / Forsten

Tel.: (+49) 3991 177-670
Fax: (+49) 3991 177-4670
eMail: umwelt-forsten@waren-mueritz.de

> Sehr geehrter Herr Miller,
>

>

> als betroffener Blrger bzw. Grundstiickseigentimer méchte ich folgende Hinweise bzw. Anregungen
zur Birgerinformationsveranstalltung vom 23.05.2018 geben:

>

> Das Ergebnis des Birgervotums im Larmaktionsplan (Stufe Il) vom 22. September 2013, an dem 57 %
der wahlberechtigten Warener teilnahmen und 59,1 % gegen eine Ortsumgehung (Querung des
Tiefwarensees) stimmten, sollte gerade im Bezug auf die weiter fortschreitende Politikverdrossenheit der
Birger, unbedingt bericksichtigt werden.

>

> Ein neues Untersuchungsverfahren der sogenannten Spangenlésungen fiir die innerortliche
Larmimmisionsvermeidung mit dem Schweriner Damm als zentrale DurchgangsstraBe solite in den
Larmaktionsplan (Stufe |1l) aufgenommen werden.

>

> Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet muss fur eine Larmminderung so schnell wie moglich umgesetzt
werden, da sich die Durchfahrtzeit fir PKW und LKW (gerade in der Saison) kaum verléangert.

>

> Im derzeitigen Entwurf des Larmaktionsplane (Stufe |11} ist der zukinftige Ausbau der Ortsumgehung
Mirow und die Verbindung Wittstock-Mirow nicht beriicksichtigt. Insofern kénnten die zukiinftig
prognostizierten Durchfahrten in Waren (Muritz) noch entsprechend angepasst werden.

Fr Rickfragen stehe ich Ihnen gern zur Verfiigung.

Mit freundlichen GruBen

>

>

>

>

> Wichtiger Hinweis: Diese Nachricht kann vertrauliche oder nur fuer einen begrenzten Personenkreis
bestimmte Informationen enthalten. Sie ist ausschliesslich fuer denjenigen bestimmt, an den sie gerichtet
worden ist. Wenn Sie nicht der Adressat dieser E-Mail sind, duerfen Sie diese nicht kopieren, weiterleiten,
weitergeben oder sie ganz oder teilweise in irgendeiner Weise nutzen. Sollten Sie diese E-Mail irrtuemlich

erhalten haben, so benachrichtigen Sie bitte den Absender, indem Sie auf diese Nachricht antworten.
Bitte loeschen Sie in diesem Fall diese Nachricht und alle Anhaenge, ohne eine Kopie zu behalten.

-

Abwagung

3. Die Inhalte der Stellungnahme sind bereits beriicksichtigt.

3.1 Statement, kein Abwagungsbedarf.

3.2 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.
3.3 Eine entsprechende MafBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.
3.4 Die entsprechenden Planungen sind sowohl der Stadt als auch dem Gutachter des

Larmaktionsplanes bekannt und wurden im Rahmen der MaBnahmenkonzeption
beriicksichtigt.
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Abwagung

4. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

4.1 Statement, kein Abwagungsbedarf.

4.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.

4.3 Die Mdglichkeiten zur Abstimmung mehrerer Lichtsignalanlagen sind abhéngig von
den jeweiligen Rahmenbedingungen (Knotenpunktabstand, Freigabezeiten etc.). Nach
Aussage des StraBenbauamtes wurden die entsprechenden Regelungen gepruft und
keine Optimierungspotenziale festgestellt.

4.4 FuBgangertunnel werden nur noch in Einzelféllen realisiert. Viele Altbestandsanlagen
wurden in den letzten Jahren zurlickgebaut. Probleme bestehen vor allem hinsichtlich der
sozialen Kontrolle (Angstraume) sowie der durch die Rampen entstehenden
Trennwirkungen. Entsprechend ist aus verkehrsplanerischer Sicht eine Umsetzung nicht

zu empfehlen. .
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Abwagung

4.5 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

4.6 Grundlage flr die Larmaktionsplanung bildet eine Berechnung der
Bestandslarmsituation im Rahmen der Larmkartierung. Messungen finden nicht statt.

4.7 Statement, kein Abwagungsbedarf.

4.8 Die Auswirkungen der Lkw-Maut sind in den kommenden Jahren zu evaluieren.
Hierzu kénnen die Informationen der Dauerzahlstelle im Zuge der der B 192 éstlich von
Waren (MUritz) genutzt werden.
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19.06.2018

Zum Amtsbrink 1

Der Biirgermeister J 8107 unf 6|
17192 Waren (Mdritz) SO

Stadt Waren (Mritz) _‘ e D{?Q =2

0

Iy

Stellungnahme zur Auslegung Lirmaktionsplan, Stufe 3

Sehr geehrter Herr Méller,

im Rahmen der Auslegung zum Larmaktionsplan, Stufe 3 teile ich lhnen folgende Hinweise mit:

+ Die Idee der Ostspange ist nicht zeiteemaR, da sie mal entstanden ist, zu einer Zeit, als kaum
Wohnbebauung in diesem Gebiet war. Inzwischen wiren sehr viele Leute betroffen.

e Die Verkehrsstréme zu den Autohdusern, Einkaufsméarkten usw. wiirden dann durch die
kleinen Seitenstralen erfolgen.

* Die Hauptwindrichtung ist so, dass der Schall direkt ins Wohngebiet gedriickt wird (durch die
Bahn erleben wir dies taglich).

* Die ruhigen Gebiete 7 und 8 wiirden durch das Nahern dieser Ostspange beeintrdchtigt
werden.

* Vorschlag zum Bedenken: Die Ostspange tber die F.-W-RaiffeisenstraRe und Gievitzer Stralte
fiihren, da im Gewerbegebiet viel weniger Leute wohnen (einseitige Bebauung).

Mit freundlichem Grul

Abwagung

5. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

5.1 Die aktuellen Uberlegungen beinhalten veranderte Rahmenbedingungen (StadtstraBe
mit Tempo 50 statt SchnellstraBe mit Tempo 100) fir die Ostspange. Dadurch ergeben
sich deutlich geringere Grundbetroffenheiten.

5.2 Die entsprechenden Verkehrsstréme werden weiterhin das Haupt- und
ErschlieBungsstraBennetz (Strelitzer StraBe bzw. Zum Kiebitzberg) nutzen.

5.3 Bei der Ostspange wirde es sich um einen Neubau handeln. Fir diesen sind die
Grenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung einzuhalten.

5.4 Der in der Gievitzer StralBe zur Verfligung stehende StraBenraum ist flr eine
Abwicklung der entsprechenden Verkehrsaufkommen nicht geeignet.
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Stellungnahme

Stadt Waren (Miiri
Stadt Waren (Milritz) e

Eingang Amt
Amit fiir Bau und Wirtschalts[rderung ;
Herr R. Miller 25, Juni 2018
Zum Amtsbrink 1

BM:

17192 Waren (Miiritz)

Amisleiter: {0
i

Betr.: Lirmaktionsplan I1I / Biirgerbeteiligung mit Hinweisen und Anregungen

An der Biirgerinformationsveranstaltung am 23. Mai 2018 habe ich teilgenommen und machie
folgende Anregungen geben:

—  Tempo 30 im gesamten Stadigebiet (Ausnahme Schweriner Damm) halte ich fiir zwingend
notwendig um schnell Lirmminderung fiir alle Mitbiirger zu erreichen
Waren als Heilbad kann mit der Temporeduzierung auch quasi eine Vorreiterrolle im
Tourismusbereich spielen, nach dem Motto — in Waren kann man gut leben und Urlaub
machen

— die innerdrtliche Spangenldsung kinnte den Durchgangsverkehr aus den stark belasteten
Wohngebicten nehmen; natiirlich nur wenn gewohnte Durchfahrtswege deutlich
eingeschriinkt werden daher sollie diese Maglichkeit in den Lirmakiionsplan I11
aufgenommen werden

— eine Umgehung der Stadt in der vom StraBenbauamt noch einmal betonten cinzig
umsetzbaren Variante der Querung des Tiefwarensees lehne ich ab und sollte auch nicht im
Lirmaktionsplan 111 stehen ( Griinde: Biirgervotum 2013, Zeitschiene lang und ungewiss)

Waren, den 21.6.2018

Mit [reundlichem Grull —

Abwagung

6. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

6.1 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

6.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.

6.3 Statement, kein Abwagungsbedarf.
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Stellungnahme

Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplanes

Der Sinn des Larmaktionsplanes ist nach dem BISchG die I.i‘armrcduzj: ‘
befahrenen StraBen (>3 Mill. Fahrzeuge/]

Der Entwurf enthilt keine Festlegung der ZielgroBe. Nach dem Larmaktionsplan I ist der
Verkehrslarm um mindestens 10 — 12 dB(A) zu senken. Um das Ziel zu erreichen, soll der
Lirmaktionsplan die notwendigen MaBnahmen benennen, unabhingig von ihren kurzfristigen
oder langfristigen Realisierungsmoglichkeiten, um einen langfristigen Arbeitsplan
aufzustellen

Aus dem LAP | wissen wir, dass die Ortsumgehung zwecks Umleitung des Verkehrs aus der
Innenstadt die Voraussetzung ist. Das wurde durch den LAP 11 bestatigt indem er auswies,
dass ohne Ortsumgehung keine Verbesserung moglich ist. Zu dieser Einsicht ist auch die
Mehrheit der Stadtverordneten gekommen, was in dem Beschluss vom Juni 2017 seinen
Niederschlag fand.

Im jetzigen Entwurf des LAP TIT wird nun versucht, die Ortsumgehung als wenig zielfithrend
darzustellen, obwohl ihre Larmminderung, wenn auch mit falschen Zahlen, auf 4-5 dB(A)
eingeschitzt wird. Realistische Schiitzungen gehen von 7-8 dB(A) aus (LAP 1). Selbst diese
niedrige Einschitzung wirde mit den erwithnten ZusatzmaBnahmen eine wesentliche
Absenkung des Verkehrslirms von ca. 7-8 dB(A) ergeben. Trotzdem wird die Ortsumgehung
abgelehnt!

Im Entwurf wird mit nicht nachvollziehbaren Zahlen argumentiert. So wird die Anzahl der
vom Verkehrsliarm (>55 bzw.>65 dB(A)) betroffenen Biirger mit 688 angegeben. Die
Messungen des LUNG ergaben eine kontinuierliche Uberschreitung der Auslasewerte in der
gesamten Rébeler Chaussee, der Mozartstrale und der Strelitzer StraBe. Laut Adressbuch
Waren wohnen in der Strelitzer StraBe, der Mozartstralie, der Robeler Chaussee und der Hans-
Beimler-Stralle schon 1400 Einwohner. Dabei sind Kinder und Jugendliche unter 18 Jahren
sowie die nicht im Adressbuch verzeichneten Biirger unberiicksichtigt.

Des Weiteren wird der Durchgangsverkehr nicht nachvollziehbar zu gering eingeschitzt. Dic
angegebenen Zahlen sind haarstriiubend. So wird fiir den Durchgangsverkehr bei
Schwerlastziigen von einem Anteil von 70 % ausgegangen. Das bedeutet, dass von ca. 2000
SV/d taglich ca. 600 SV in die Innenstadt fahren. Das muss wohl nicht gesondert kommentiert
werden,

Vom Gesamtverkchr werden fiir den Durchgangsverkehr 3300 - 3800 Fahrzeuge/d
angenommen. Wenn man davon die 2000 Schwerlastziige abzieht, bleiben weniger als 2000
Pkw und Kleinlaster als Durchgangsverkehr, d.h. ca. 17000 Pkw fahren tiglich in oder aus der
Innenstadt. Auch das bedarf keines Kommentars.

Die sogenannte und rechtlich irrelevante Biirgerbefragung wird wider besseren Wissens
wiederholt als erwihnenswert betrachtet, die rechtlich relevante Einwohnerbefragung wird
dagegen ignoriert.

o

o o4
gL
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Abwagung

7. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise zu beriicksichtigen.

7.1 Die Zielstellungen der La&rmaktionsplanung werden in Kapitel 4 beschrieben. Hier sind
konkrete Betroffenheitsschwellwerte genannt, welche méglichst unterschritten werden
sollen. Die entsprechenden Aussagen werden nochmals prazisiert.

7.2 Im Larmaktionsplan werden die vorliegenden Untersuchungen zur Ortsumgehung
zusammengefasst. Dies betrifft insbesondere die Verkehrs- und Schallschutzgutachten.
AnschlieBend erfolgte eine Bewertung aus Sicht der LArmminderung. Diese hat gezeigt,
dass die mdglichen Entlastungspotenziale durch die bisher untersuchten Varianten nicht
ausreichend abgeschopft werden.

7.3 Bei der Bewertung der Betroffenheiten ist zu beachten, dass die Einwohner eines
Hauses gleichmaBig auf alle Fassaden (Hausseiten) des Hauses verteilt werden. Die
hohen Belastungen treten jedoch zumeist nur an einer Fassade auf. Am Beispiel der
Blockbebauung in der Rébeler Chaussee sind die Effekte gut nachvollziehbar. Die
straBenzugewandte Seite weist hohe Larmpegel auf. Auf der Riickseite bestehen
hingegen keine relevanten Betroffenheiten.

7.4 Die Informationen zum Durchgangsverkehr stammen aus der Verkehrsuntersuchung
zur Ortsumgehung. Die entsprechenden Angaben beziehen sich auf das komplette
Stadtgebiet. Der Quelle-Ziel-Verkehr hat entsprechend nicht ausschlieBlich seinen
Ursprung / sein Ziel in der Altstadt. Vielmehr ist jede Fahrt, die in Waren startet oder
endet und die Stadtgrenze passiert dem Quell- und Zielverkehr zuzuordnen. DarUber
hinaus werden die Hauptverkehrsstra3en in nicht unerheblichem Umfang durch den
Binnenverkehr genutzt.

7.5 Die Birgerbefragung wird lediglich im Rahmen der Sachstandsanalyse erwahnt. Auf
die fachliche Bewertung der Ortsumgehung hat diese keinen Einfluss. 9
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Lfd. Stellungnahme Abwéagung
Nr.
7.6 Dieser Entwurf zum LAP I11 stellt in dieser Fassung eine Riicksichtslosigkeit gegeniiber den 7.6 Der Lérmaktionsplan beinhaltet eine Vielzahl von MaBnahmen, welche einen

permanent ¢inem gesundheitsgefihrdendem Verkehrslirm ausgesetzten Einwohnemn dar,
denn es werden keine effektiven LirmminderungsmaBnahmen angestrebt.

wichtigen Beitrag zur LArmminderung in der Stadt Waren leisten kénnen.
7.7 Bl Bt st sl 1l isbolysiicale ietidon Tkdebang, ol e i s W S Ogen, dix 7.7 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
Aufnahme der Ortsumgehung als vorrangige MaBnahme zur Larmminderung an der B192 in . . .
dan [Artnnkinosplin St 3, sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
s T —— Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (MUritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
erwelse dabe SchG en Bes S8 S ertret J 4 . " .
Ch verwelse daber aul das C L en pBeschluss der otadtvertreier vom Jum Bestandte” des Larmakt|onsp|anes‘

Waren, den 27.06.2018
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Lfd. Stellungnahme Abwégung
Nr.
Von:
An: "umwelt-forsten@waren-mueritz.de” <umwelt-forsten@waren-mueritz.de>
Datum: 29.06.2018 11:40 . . . . . .
8. Betreff: Larmschutzaktionsplan - Zuarbeit 8. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

Sehr geehrte Damen und Herren,

kurz und knapp méchte ich hier der groien Angst sehr vieler Warener Birger
Ausdruck verleihen.

Ich verweise dazu auch auf meinen Artikel im Nordkurier, den ich im Anhang
beifuge.

8.1 Mit einer Aufnahme der viel diskutierten Ortsumfahrung inden 8.1 Aufgrund der bestehenden gesundheitsrelevanten Betroffenheiten sind im Rahmen
Larmschutzaktionsplan und damit einer generellen Befirwortung wirde die

Stadt alle weiteren EinfluBmaglichkeiten auf Entscheidungen bzgl, des der Larmaktionsplanung alle denkbaren Handlungsoptionen ergebnissoffen zu prufen.

S s e o Der Bund als potenzieller Geldgeber ist tatsachlich ein wichtiger Akteur, allerdings nicht

fataverla duifte ds twr gelion, deas dio elnzlge Tressenvriants mit; der Einzige. Sofern sich die Alternativvariante tatsachlich als effektiv erweist, sind die
Aussicht auf Genehmigungsfahigkeit die Briicke (ber den Tiefwarensee sein

wird. Dies wurde hinreichend diskutiert und konnte auch durch die neue Realisierungsmdglichkeiten mit den Bundes- und Landesbehérden zu diskutieren.
innerstadtische Variante des Dresdner Projektierungsbiros nicht entkraftet
werden.

Diese Briicke ist es aber, an der sich "die Geister scheiden"... AuBer . .
8.2 einigen Biirgem, die an der Mozart- und Strelitzer StraBe wohnen, und 8.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.

direkt vom StraBenlarm betroffen sind, will sie niemand! Dies ist nur allzu

verstandlich!

Die Umsetzung eines derartigen Projektes wirde mit einer Umweltzerstorung

einhergehen, wie sie - zumindest in unserer Region - bisher beispiellos

ist! Eines der schénsten Naherholungsgebiete Warens wirde durchschnitten,

verlarmt und damit unwiederbringlich zerstort werden. Die Larmemission der

dann sicherlich mit 70 km/h oder mehr zugelassenen StraBenbriicke dirfte

gewaltig sein. (Man kann sie dies ganz gut zB. an der Warnowtalbriicke

sldlich von Rostock oder an der Petersdorfer Bricke (als sie noch voll

funktionsfahig war) veranschaulichen). Der StraBenlarm durfte die Ruhe am

gesamten Tiefwarensee und weit dariiber hinaus zerstoren. Da der Schall sich

Uber Wasserflachen ungehindert ausbreiten kann, ware sogar Warens Altstadt

davon betroffen. LarmschutzmaBnahmen an der Briicke selber wéren

konstruktionsbedingt, zB.aufgrund einzuhaltender Bauhohen (Vogelschutz) nur

begrenzt und mit bescheidenem Effekt méglich,

Dieser Sachverhalt sollte bei der Entscheidung der Stadtvertreter zum
Larmschutzaktionsplan unbedingt beriicksichtigt werden! Wollen wir unsere . a
83 schone Natur fir unsere Nachkommen und zum Wohle der Stadt (Tourismus! 83 Statement, kel n Abwag Unngedarf'
Kurort! Heilbad!...) erhalten oder zugunsten eines weiter steigenden und
eigentlich nicht gewollten Glterverkehrs auf unseren StraBen opfern...?!

Ich erlaube mir noch eine kurze Bemerkung zur Larmbelastung unserer : =
8.4  Baifinown Hirge aiderBi00 Ty * 8.4 Statement, kein Abwagungsbedarf.
Natirlich méchte niemand gern an solch einer lauten StraBe wohnen. Ich habe
vollstes Verstandnis dafir, wenn sich Anwohner gegen den Krach zur Wehr
setzen! Leider ist es nun einmal so, dass die Lebensqualitat in den
Siedlungsgebieten in unserer modernen lauten Zeit sehr unterschiedlich sein
kann. Dies trifft wohl fir fast alle Stadte zu, die von einer wichtigen 11
Verkehrsader durchzogen sind. Ganz zu schweigen vom L&rm in unseren
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Lfd.

Nr.

8.5

Stellungnahme

GroBstadten, der das Warener Problem weit in den Schatten stellen diirfte...

Allerdings ist es fragwirdig und m.E. reine Polemik, hier die Gefahr einer
gesundheitlichen Gefahrdung herauf zu beschwdren!

Die errechneten grenzwertiiberschreitenden Werte beziehen sich auf Orte vor
den Gebauden direkt an der StraBe.

Die Grenzwerte selber gelten fir eine Dauerbelastung. Eine Gefahrdung
kénnte also hochstens eintreten, wenn sich ein Mensch standig an der StraBe
authalten wilrde... Dies kame vielleicht eher fir den Brieftrager infrage

als fir die dort wohnhaften Burger...

Menschen, die sich seitlich oder gar hinter den Gebauden aufhalten,
unterliegen einer erheblich geringeren Larmbelastung.

Fir den Larm innerhalb der Gebadude bei geschlossenen Fenstern kommt eine
Grenzwertlberschreitung generell nicht infrage.

Mit gedfinetem Fenster zur StraBe hin wird man es selbst in ruhigeren
Gegenden kaum |langere Zeit aushalten...

Es sei noch erwahnt, dass die errechneten Schallpegelwerte in der Regel

weit Uber den tatsachlich gemessenen liegen. Die Berechnungsmodelle sind so
angelegt, um zugunsten der Betroffenen ein "Sicherheitspolster” zu haben.

Die bei uns geltenden Grenzwerte selber haben einen empfehlenden Charakter
und sind nicht gesetzlich verpflichtend.

Abwagung

8.5 Diese Aussagen sind in dieser Form nicht zutreffend. Die Anwohner in der
MozartstraBBe, Rébeler Chaussee sowie Strelitzer StraB3e sind gesundheitsgefahrdenden
Larmbelastungen ausgesetzt. Eine Reduzierung der Larmpegel ist dringend geboten.
Die in Deutschland geltenden Grenzwerte z. B. der 16. BImSchV sind verpflichtend
einzuhalten. Allerdings gelten diese ausschlieBlich fir den Neubau bzw. die wesentliche
Anderung einer StraBe. Fiir bestehende StraBen existieren keine entsprechenden
Grenzwerte.

12
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Lfd. Stellungnahme
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Abwagung

9. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

9.1 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Mritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Die bisher untersuchten Varianten berlcksichtigen die Zielstellungen einer maximalen
Verlagerung des Kfz-Verkehrs sowie der LArmminderung nicht ausreichend.

9.2 Gemal den Berechnungsvorschriften zur Larmkartierung (Vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBBen - VBUS) sind die Einwohner
eines Hauses gleichméBig auf alle Fassaden (Hausseiten) des Hauses zu verteilen.
Entsprechend werden der straBenzugewandten Seite jeweils nur ein Teil der Einwohner
zugewiesen. Diese Methodik ist vorgeschrieben und wird bundesweit angewendet.

13
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Lfd. Stellungnahme
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Abwagung

9.3 Die Informationen zur Bestandssituation wurden im L&rmaktionsplan lediglich
ausgewertet. Grundlage bildet die vom Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie
des Landes Mecklenburg-Vorpommern (LUNG) bereitgestellte Larmkartierung.
Hinsichtlich der flr die Larmaktionsplanung relevanten Betroffenheitsschwerpunkte
kommen die Larmaktionsplane Stufe 1, 2 und 3 zu den gleichen Ergebnissen.

9.4 Der Larmaktionsplan beinhaltet eine Vielzahl von MaBBnahmen, welche einen
wichtigen Beitrag zur LArmminderung in der Stadt Waren leisten kénnen. Zudem
beschaftigt sich der Larmaktionsplan intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung sowie
der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Mritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.
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Lfd.
Nr.

10.
10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

10.7

Stellungnahme

Stellungnahme zum Ldrmaktionsplan 111

Der Entwurf des LAP 111 ist gut durchdacht und enthilt viele sinnvolle Vorschlige, die die
Lirmbelistigung in der Gemeinde verringern. Vor allem sind viele MaBnahmen aufgelistet, die
rasch durchfiihrbar und kostengiinstig sind. Auch mittelfristige Mafnahmen werden vorgeschlagen.

befiirwortet ausdriicklich ein Tempolimit von 30 km/h auf der B192 fiir alle Fahrzeuge
rund um die Uhr, den Umbau der Ortseingéinge zu Kreisverkehren, die Begriinung an der Ribeler
Chaussee sowie ein verbessertes Angebot im OPNV inklusive des regionalen Bahnverkehrs, Wir
unterstiitzen ebenfalls die Handlungsempfehlungen fiir das ErginzungsstraBiennetz, insbesondere
die Verkehrsberuhigung (inklusive Einfiihrung des Tempolimits von 30 km/h) und die Verbesserung
der Rahmenbedingungen fiir den Rad- und FuBverkehr.

Zusiitzlich schlagen wir vor, an den Ortseingiingen sogenannte Park&Ride Abstellplitze fiir Pkws
zu schaffen mit einem regelmiiBigen Shuttle-Verkehr ins Zentrum und zuriick. Diese Stellplitze und
der Transport in die Stadtmitte miissen unserer Meinung nach kostenlos oder zumindest deutlich
giinstiger sein als die Parkgebiihren in der Altstadt. Eine Abgabestelle fiir Einkiufe, die von den
Bussen zu den Parkplitzen gefahren werden, wird den Besuchern der Altstadt das P&R-Angebot
noch schmackhafter machen. Auch Ausleihstationen fiir Riider und E-Bikes an diesen Parkpliitzen
sind denkbar.

Wir vermissen aber Prognosen zur Entwicklung des Lkw-Verkehrs, da ab 1. Juli diesen Jahres auch
die Bundesstraen mit Maut belegt werden und wenn die Ortsumgehung Mirow laut StraBenbauamt
Neustrelitz spitestens 2024 in Betrieb genommen wird.

Die Errichtung von Lirmschutzwiinden wird im Entwurf zwar genannt, aber als wenig praktikabel
bezeichnet. Wir sehen die Moglichkeit, an etliche Stellen entlang der B192 solche zu errichten,
wenn man die Plexiglasvariante wiihlt, die auf dem Papenberg schon existiert und sehr gut
funktioniert.

Eine sogenannte innerstiidtische Ortsumgehung, also Spangenlosung im Westen und Neubau einer
StraBle parallel zur Strelitzer StraBe, halten wir fiir wenig sinnvoll. Zum einen wird der Bund diese
Losung nicht finanzieren, zum anderen entstehen fiir den Ziel- und Quellverkehr lingere Umwege.
Dieser Verkehr macht immerhin zwischen 67 und 83 Prozent des gesamten Verkehrs aus.

Eine Ortsumgehung mit einer Briicke iiber den Tiefwarensee lehnen wir aus vielerlei Griinden ab.
Erstens gab es dazu ein Biirgervotum, das alle méglichen Ortsumgehungen ablehnte, zweitens wird
eine Briicke nur einen geringen Teil des Verkehrs aus der Stadt verlegen, drittens ist die geplante
Geschwindigkeit von 100km/h eine zusiitzliche Lirmquelle. Die Zerstérung von wertvoller Natur in
einem bei Einheimischen wie Touristen beliebten Naherholungsgebiet ist das bedeutendste
Argument gegen eine derartige Ortsumgehung.

Waren, 3. 7. 2018

Abwagung

10. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.
10.1 Statement, kein Abwagungsbedarf.

10.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.

10.3 Ein entsprechendes Park&Ride-Angebot funktioniert nur, mit einem hohen
Nutzungsdruck auf die Verkehrsteilnehmer (hohe Parkgeblihren und / oder
Stellplatzknappheit). Die Umsetzung entsprechender Angebote in Klein- und Mittelstadten
ist schwierig. Angesichts der Rahmenbedingungen sind entsprechende Angebote fir die
Stadt Waren (Miritz) aktuell eher ungeeignet. Ziel des Larmaktionsplanes ist es, dass
entsprechende Kfz-Fahrten gar nicht erst entstehen bzw. komplett substituiert werden.

10.4 Die Auswirkungen der Lkw-Maut sind aktuell noch nicht absehbar und in den
kommenden Jahren zu evaluieren. Hierzu kénnen die Informationen der Dauerzahistelle
im Zuge der der B 192 &stlich von Waren (MUritz) genutzt werden.

10.5 Die Errichtung von Larmschutzwanden ist in angebauten StraBen innerorts lediglich
im Ausnahmefall méglich. Im Larmaktionsplan wurden Handlungsoptionen fiir
stadtebaulich integrierte L&rmschutzeinrichtungen dargestellt.

10.6 Statement, kein Abwagungsbedarf.

10.7 Statement, kein Abwagungsbedarf.
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Lfd.
Nr.

11.

11.3

Stellungnahme

Von: 'Stadt Waren (Mueritz} - Umwelt-Forsten
An: Miiller, Rafael

Datum: 04.07.2018 13:22

Betreff: Wirlt: Larm Aktionsplan

Anlagen: Stadt Waren (Mueritz) - Umwelt-Forsten.vcf

Stadt Waren (Maritz)
Amt far Bau, Umwelt und Wirtschaftsférderung
SG 6.67 - Umwelt / Forsten

Tel.: (+49) 3991 177-670
Fax: (+49) 3991 177-4670
eMail: umwelt-forsten @waren-mueritz.de

04.07.2018 09:47 >>>
Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit beantrage ich, keine Ortsumgehung in den Larmaktionsplan
aufzunehmen!

Auch das nunmehr dritte Larmschutzgutachten ist zu dem Ergebnis gekommen,
dass eine Ortsumgehung keinen positiven Effekt auf den Larm dieser Stadt
hat.

Beziglich dieses Themas ist es wichtig, nicht auf eine laute kleine

Minderheit zu héren! Sondern statt dessen das Votum der Mehrheit zu
akzeptieren , die jetzt schweigend darauf vertraut, dass die Politik diese
Entscheidung akzeptiert!

Jedoch sollten die effektiv larmmindernden Aktivitaten Beachtung finden!
Maglichst zeitnah sollte Tempo 30 fiir diese Stadt festgeschrieben,
Larmschutzwande in halber Hohe errichtet und Kreisverkehre geplant werden.
Desweiteren sollte es eine geschickte Iarmmindernde Verkehrsfiihrung
innerhalb der Stadt unter Einbeziehung des stadtischen Nahverkehrs geben.
Die Stadt Waren sollte in diesen Aktivitaten ihre Chance sehen, fir

zukinftige Generationen und Besucher eine lebenswerte, grine, ékologisch
zukunftstrachtige Stadt zu bieten und sich nicht von Gberértlichen
wirtschaftlichen Interessen zerstéren lassen!

Mit freundlichen GriBen

Abwagung

11. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

11.1 Statement, kein Abwégungsbedarf.

11.2 Entsprechende MaBnahmen sind bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

11.3 Statement, kein Abwagungsbedarf.
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bo.6v.1
Lfd.
Nr Stellungnahme
' .o g
12. ' ' N SR AT R
Stadt Waren(Miiritz) %
Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftsférderung
Zum Amtsbrink 1 9_{-2.
17192 Waren(Miiritz) 4

Waren, den 05.07.2018

BetrefT: Stellungnahme zum ausliegenden Lirmaktionsplan

Sehr geehrte Damen und Herren,

121 zundchst mchte ich meinen persénlichen Unwillen dariiber zum Ausdruck
: bringen, dass das vorliegende Entwurfsdokument nicht auf den gegenwirtig
vorliegenden Ausgangsdaten basiert und somit eine Aussage simuliert, die die
Biirger irritiert und eine Verharmlosung der Léirmsituation vortiuschen soll.

12.2 Worin ist diese Annahme begriindet:

1. In dem Entwurf wird durch die scheinbaren ,,Experten” aus Dresden mit
Zahlen von berechneten Betroffenen experimentiert, obwohl die
tatséchlich betroffenen Biirger eine extrem héhere Zahl von Menschen
darstellt (ca. das 4-Fache). Diese Zahlen liegen vor und hiitten seitens der
Stadtverwaltung ordnungsgemiil dem Unternehmen zugearbeitet werden
miissen.

2. Das LUNG hat in den Jahren 2015 und 2016 in der Ortsdurchfahrt von
Waren Larmmessungen und Verkehrszéihlungen durchgefiihrt. Die
Ergebnisse liegen der Stadtverwaltung vor und hatten zwingend dem
Unternehmen zur Verfiigung gestellt werden, und Bestandteil des
Entwurfes werden miissen.

12.3 3. Die Stadtvertretung hat bereits am 19.07.2017 beschlossen, dass die
»Ortsumgehung B 192 Waren® als strategische LarmschutzmalBnahme in
den Entwurf aufzunehmen ist. Dieser zwingenden Rechtslage hat sich die
Verwaltung widersetzt und legt nunmehr einen Entwurf vor, der nicht

124 einmal auf die Beschlusslage des Stadtparlamentes eingeht.

4. Der Entwurf geht dariiber hinaus von Verkehrsstrémen aus, die sowohl

Abwagung

12. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

12.1 Der Larmaktionsplan basiert auf der Larmkartierung des LUNG-MV aus dem Jahr
2017. Aktuellere Informationen liegen nicht vor.

12.2 Die Methodik der Berechnung der Larmbetroffenheiten im Rahmen der
Larmkartierung erfolgte nach bundesweit einheitlichen Vorgaben durch das LUNG-MV.
Diese Informationen sind im Rahmen der L&rmaktionsplanung zu verwenden und wurden
entsprechend statistisch ausgewertet.

12.3 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Mdiritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.

17
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Lfd.
Nr.

12.5

12.6

12.7

Stellungnahme

das Zihlergebnis des LUNG aus den Jahren 2015 und 2016 als auch die
versffentlichte Prognose des Bundesverkehrsministeriums missachtet.
Das Bundesverkehrsministerium hat in seiner letzten Verkehrsprognose
mitgeteilt, dass der Lkw-Verkehr um 39 % und der Pkw-Verkehr um 10
% bis 2030 zunehmen werden.

Diese Aussage findet im Entwurf keine Erwihnung, ist jedoch fiir die
Verkehrsentwicklung in Waren von immenser Bedeutung.

Diese Vorbemerkungen sind aus meiner Sicht zwingend notwendig, damit der
Entwurf des Lirmaktionsplanes in der jetzigen Fassung auch richtig eingeordnet
werden kann.

Bei allen vorausgegangenen Untersuchungen und unter Einbeziechung
notwendiger Fachleute, ist iiber die Jahre hinweg eine alleinige Aussage von
bleibendem Bestand geblieben und diese heiBt:

Eine effektive Lirmreduzierung auf der Ortsdurchfahrt der B 192 durch
Waren ist nur zu erreichen durch die Kombination einer Ortsumgehung
verbunden mit weiteren innerstiidtischen Lirmreduzierungsmainahmen.
Nur so kann der Schwerlastverkehr als Hauptverursacher von Lérm, aus der
Stadt verbandt werden.

Diese Aussage lisst sich jedoch leider im Entwurf des vorliegenden
Lirmaktionsplanes nicht finden.

Hiermit fordere ich:

- 1. Die strikte Umsetzung des Beschlusses Nr. 2017/0614 der Stadtvertretung
von Waren vom 19.07.2017 und damit verbunden die Aufnahme der
,,Ortsumgehung B 192 Waren* als strategische LirmschutzmaBnahme in den
Lirmaktionsplan Stufe 3 als die wichtigste der MaBnahmen.

- 2. Da die Umsetzung dieser Mafinahme nicht im Zusténdigkeitsbereich der
Stadt liegt, fordere ich die sofortige Bedarfsmeldung durch den Biirgermeister
bei der Landesregierung, damit von dort die Aufnahme der Ortsumgehung in
den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes beantragt werden
lann.

- 3. Dariiber hinaus fordere ich die ersatzlose Streichung der Ziffer 1.9 im
Entwurf der MaBnahmetabelle des Lirmaktionsplanes.

- 4. Alle weiteren, in der Mafinahmetabelle aufgefiihrten EinzelmaBnahmen,
halte ich nach weiterer Beratung in den Fachausschiissen (zur drtlichen

Abwagung

12.4 Bei den zitierten Werten handelt es sich um die Prognose der deutschlandweiten
Gesamtfahrleistungen. Diese sind nicht eins zu eins auf die Ortsdurchfahrt Waren
(Mdiritz) Gbertragbar. Der Uberwiegende Teil der Verkehrszunahmen wird in den gro3en
Ballungsraumen sowie auf den Autobahnen stattfinden. Im strukturschwachen landlichen
Raum ist nicht von derartigen Zunahmen auszugehen.

12.5 Der Larmaktionsplan beschaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Mritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.

12.6 Hierbei handelt es sich um eine zentrale MaBnahme zur Prifung der
Verlagerungsmdglichkeiten des Verkehrs der B 192 aus den Hauptkonfliktbereichen der
Stadt Waren (MUritz) heraus. Gerade diese MaBnahme tragt dazu bei, die genannten
Verbesserungen zu erreichen, weil sie auf eine groBtmdgliche Verkehrsreduktion in den
kritischen Bereichen abzielt. Eine Streichung ist daher nicht zielfGhrend.

12.7 Statement, kein Abwagungsbedarf. 18
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Lfd. Stellungnahme
Nr.

Anpassung sowie Sicherung des notwendigen Finanzbedarfs) und
Beschlussfassung in der Stadtvertretung, fiir MaBnahmen, die im
Zusammenhang mit einer Ortsumgehung die Larmreduzierung unter das Mal3
der Grenzwerte von 65 dB(A) am Tage und 55 dB(A) in der Nacht sichern.

Mit freundlichem Gruf

Abwagung
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Lfd. Stellungnahme Abwéagung
Nr.
Lo.6? A

!-_n_rli"r : . . . - . -
13. e 13. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.
0 6. JULI 2018 ‘/"E (2 <
0] 0% 45V D__
=
Stadtverwaltung Waren M
Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschafisforderung
Zum Amtsbrink 1 Fg_gg .
17192 Waren(Miiritz) ‘,f
Stellungnahme zum Entwurf des Lirmaktionsplanes
Sehr geehrten Damen und Herren,
131 Nach Durchsicht des Entwurfs im Internet haben wir feststellen miissen, dass die 13.1 Der Larmaktionsplan beschaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
. Er::.::zigt:ﬁiﬁ{ewnxirucm in einem Beschluss der Stadtvertretung festgelegt, nicht im sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Wir fordern deshalb die Aufnahme einer Ortsumgehung in den Lirmaktionsplan. Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Mritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Ohne diese wird Waren bei der sich kurzfristig ergebenden und bereits prognostizierten Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Verkehrssituation zu einem verliirmten und luftverschmutzten Stéidtchen absinken, in dem
keiner mehr wohnen machte, auch unsere Urlauber nicht mehr.

Waren, den 05.07.2018

Mit freundlichen Giriissen
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Lfd. Stellungnahme Abwéagung
Nr.
EINGEGANGEN
14. : 08 WUDR bopg 14. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

08 e AF VI

Stadtverwaltung Waren

Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftsforderung M
Zum Amtsbrink 1
17192 Waren(Miiritz)

Waren, den 06.07.-2018

Stellungnahme zum Entwurf des Lirmaktionsplanes

Sehr geehrten Damen und Herren,

Nach Durchsicht des Entwurfs im Internet haben wir feststellen miissen, dass die

Ortsumgehung, wie bereits im Beschluss der Stadtvertretung vom Juli 2017

i e o i S 14.1 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung

141 Wir fordern deshalb die Aufnahme einer Ortsumgehung in den . . i
Lirmaktionsplan. sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Mit keinem Recht der Welt knnen Sie rechtfertigen, dass unsere Kinder tiglich Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miiritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend

diesem unertriiglichen und gesundheitsschidlichen Larm, Feinstaub sowie der
damit verbundenen Stickoxydbelastung ausgesetzt sind.

Werden Sie Threr Verantwortung gerecht und sorgen Sie dafiir, dass der
Schwerlastverkehr aus der Stadt verschwindet und Ruhe sowie saubere Luft, wie
es sich fiir einen Luftkurort gehért, in Waren Einzug halten.

Es ist wissenschaftlich belegt, dass Menschen, die unter solchen Bedingungen
wie wir sie in Waren gegenwiirtig haben, eine wesentlich geringere
Lebenserwartung haben, hiufiger an Herz- und Kreislauferkrankungen leiden
und insbesondere unsere Kinder von friihester Jugend an mit erheblichen
Defiziten aufwachsen.

Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Wir hoffen, dass wir im Namen aller Eltern der Stadt sprechen und sehen es als
Ihre vordringlichste Pflicht, dass Sie alles erdenklich mégliche unternehmen,
damit eine Ortsumgehung in den BVWP aufgenommen werden kann. Zunichst
bedarf es dazu jedoch erst einmal einen Lirmaktionsplan mit der Ortsumgehung,.

Mit freundlichem Gruf3
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Lfd. Stellungnahme

Nr. Von: ‘Stadt Waren (Mueritz) - Umwelt-Forsten
An: Mller, Rafael
Datum: 11.07.2018 15:35
Betreff: Witrlt: Larmaktionsplan der Stadt Waren (Mritz)
15. Anlagen: Abb 26 b.jpg; Abb 26.Jpg; Stadt Waren (Mueritz) - Umwelt-Forsten.vcf

Stadt Waren (Miritz)
Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftsférderung
SG B.67 - Umwelt / Forsten

Tel.: (+49) 3991 177-670
Fax: (+49) 3991 177-4670
eMail: umwelt-forsten@waren-mueritz.de

11.07.2018 15.03 >>>
Sehr geehrter Herr Milller,

ich méchte hiermit meine Bedenken zum Lédrmaklionsplan der Stadt Waren
(Muritz) (Fortschreibung 2017 / 2018 (Stufe 3) Entwurf Abschlussbericht)
aubern.

Auf Seite 56 befindet sich Abbildung 26 mit der ,Alternativvariante
stédtebaulich integrierten Ortskernumgehung”.

15.1

Wenn diese Variante umgesetzt werden sollte, dann wird der gesamte
Schwerlastverkehr aus und in Richtung Neubrandenburg , der ein Ziel im
Gewerbegebiet Ost hat (z.B. Team-Baucenter, Famila, Obi, Miritz-Zink,
Mercedes-Autchaus, VW-Autohaus, Opel-Autohaus, Ford-Autohaus, BMW-Autohaus,
Renault-Autohaus, Dachdecker-Einkauf Nord, ALDI usw. durch das Wohngebiet
Kiebitzberg mit Tempo 30 Zone und entlang an 2 Kinderspielplétzen geleitet.

(Abb. 26 b im Anhang - grin dargestellt)

Auch alle Privat-PKW aus Richtung Neubrandenburg, die im Gewerbegebiet Ost
ihre Einkéufe tatigen machten, wiirden dann durch das Wohngebiet Kiebitzberg
geleitet werden.

Dies wiirde zu einer enormen Larm-Belastung statt zu einer Entlastung fiihren.

15.2 Diese erhebliche Steigerung des Verkehrs wiirde auch ein erhebliche Gefahr
fur die Kinder auf den angrenzenden Spielplédtzen und fiir Personen, die die
Stralte Zum Kiebitzberg zwischen Lindenstrafie und Am Sander Uberqueren

Abwagung

15. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

15.1 Die skizzierte Anbindung erfolgt an den StraBenzug Zum Kiebitzberg. Dieser dient
zur Abwicklung der Quell- und Zielverkehre des Gewerbegebietes. Eine Nutzung der
Tempo-30-Zone ist weder vorgesehen, noch ergeben sich dadurch sinnvolle Fahrtrouten.

Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass der StraBenzug durch neue Verkehrsstréme genutzt
wird (Zu- und Abfluss Gewerbegebiet). Demgegeniber steht allerdings auch ein Wegfall
bisher existierender Verkehrsstrdome (Verknipfung westliches Stadtzentrum — B 192).

15.2 Im Rahmen der Detailplanungen ist je nach tatsachlich prognostiziertem Umfang der
Zusatzverkehre u. a. fir den StraBenzug Zum Kiebitzberg zu prifen, welche weiteren
BegleitmaBnahmen (Querungshilfen, Anpassung der Verkehrsorganisation etc.)
notwendig und sinnvoll sind.
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Lfd. Stellungnahme

Nr.
wollen, darstellen.

15.3 Entlastet werden wiirde das Teilstiick der Strelitzer Strafte zwischen den
Autohéusern VW, Opel, BMW, Ford und Mercedes, an dem sich kein einziges
Wohnhaus befindet,

15.4 Ziel des Larmaktionsplanes der Stadt Waren kann doch nicht sein, Anwohner

zusétzlich mit Larm und Verkehrsgefahren zu belasten statt sie zu entlasten.

Mit freundlichen GriiRen

Abwagung

15.3 Durch die skizzierte Ortskernumgehung ergibt sich fir die gesamte Strelitzer StraBe
eine Entlastung. Auch im Verlauf des StraBenzuges Rébeler Chaussee / MozartstralBe ist
durchgehend mit einer deutlichen Verkehrsabnahme zu rechnen.

15.4 Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Minimierung der gesundheitsrelevanten

Larmbetroffenheiten einschlieBlich erheblicher Belastigungen. Hierzu enthalt der
Larmaktionsplan eine Vielzahl von MaBnahmen.
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Nr.

Stellungnahme
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Abwagung
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Lfd.

Nr.

16.

16.1

Stellungnahme

Stadt Waren (Mdritz)
Amt fir Bau, Umwelt und Wirtschaftsfirderung
SG 6.67 - Umwelt / Forsten

Tel.: (+49) 3991 177-670
Fax: (+49) 3991 177-4670
eMail: umwelt-forsten@waren-mueritz.de

>>> 'Stadt Waren (Mueritz) - Bau, Umwelt und Wirtschaftsfoerderung 13.07.2018 09:09 >>>

Stadt Waren {Mdritz)
Amt fir Bau, Umwelt und Wirtschaftsférderung

Tel.: (+49) 3991 177-601

Fax: (+49) 3991 177-4600
eMail: bauamt@waren-mueritz.de

schrieb am 11.07.2018 um 10:20 in Nachricht

<D9CEBE2C09430B4499EEDB413B8CD50381822159@V998SPWMVE2EP1 .v898dpve.vi98.intern>:

> Sehr geehrte Damen und Herren,

>
= ich méchte mich im Vorfeld der weiteren Beratungen des Larmaktionsplans in

> den Gremien der Stadt auch gerne nochmals als Birger in die Diskussion und im
> Rahmen der Mdglichkeit der Anhdrung zum Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 3
> einbringen und hoffe, dass einige meiner Gedanken Berlicksichtigung im Plan

> finden oder aber zumindest bei der weiteren Argumentation einiger in der

> Offentlichkeit strittiger Punkte helfen.

>

> Mir ist bewusst, dass der Larmaktionsplan eine gesetzlich verpflichtende

> Aufgabe der Kommunen ist. Ein Plan ist in Wesentlichen nur fir bestimmte von

= Verkehr hochfrequentierte StraBen anzufertigen. Gem. meiner Kenntnis trifft

> dieses flr unsere Stadt lediglich auf die Ortsdurchfahrt B192 zu. Diese wurde

> somit auch in den Fokus der Betrachtung der aktuell debattierten Variante des

> Larmaktionsplan gestellt und bestimmte Lésungsansatze zu den dort

> erarbeiteten Ergebnissen hierflr erarbeitet.

>

> Aus meiner Sicht suggeriert man in der Otfentlichkeit nunmehr damit das

> Bild, dass nur Anwohner der B192 unter Larm bzw. einer erhohten

= Gerduschkulisse leiden. Meiner Kenntnis nach konkret 300 betroffene Blrger

Abwagung

16. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

16.1 Es ist richtig, dass auch im StraBennetz mit einem Verkehrsaufkommen von unter 3
Mio. Fahrzeugen pro Jahr mit hoher Wahrscheinlichkeit gesundheitsrelevante
Larmbetroffenheiten zu verzeichnen sind. Allerdings liegen fir die entsprechenden
StraBen keine Bestandsinformationen aus der Larmkartierung vor. Eine ortskonkrete
Konzeption von MaBBnahmen ist entsprechend nicht méglich. Allerdings werden Uber die
gesamtstadtischen MaBnahmenanséatze sowie die integrierte Larmminderungsstrategie
auch fir das nachgeordnete StraBennetz grundsétzliche Handlungsansatze beschrieben.
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Lfd.
Nr.

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

Stellungnahme

= mil einem Pegel (ber der gesundheitsgefahrdenden Schallgrenze. Ich glaube

> jedoch, dass zum einen auch noch viele andere Biirger unserer Stadt unter den
= verschiedensten nicht im Larmaktionsplan genannten anderen Schallemissionen
= leiden und zum anderen auch eine vergleichende Darstellung der Situation in

> anderen Stadten mit einer dhnlich gelagerten Situation wie der B182 fiir mehr

> Verstandnis und ggf. auch etwas Gelassenheit sorgen kann.

-3

= Aus meiner Sicht solite der Larmaktionsplan daher weiter gefasst und

= ausgefihrt werden.

=

=3

=1, Man sollte ggf. betrachten, wieviel der betroffenen 300 Blrger wie

= lange bereits in der gegenwartigen Situation wohnen und wie sich die

= Situation gemessen am Gerauschpegel mit den verschiedensten MaBnahmen

= (Flisterasphalt statt Kopfsteinpflaster in den 90iger Jahren, evtl.

= Verringerung des Gerduschpegels durch veranderte Motorentechnik, Absenkung
= der Gullis etc.) der letzten zwei Jahrzehnte evtl. verbessert hat. Dieses

> sollte dann ins Verhaltnis zu den mit den aktuell diskutierten

= Handlungsempfehlungen zu erreichenden Ergebnissen gesetzt werden,

>

=2, Man sollte gaf. schauen, wieviel der betroffenen 300 Birger sich im

= Bewusstsein der Situation an der B192 sich fir den gegenwirtigen Wohnstandort
= entscheiden haben. Nach meiner Kenntnis sind zum Beispiel gerade kirzlich

> zwei neue EFH in der Strelitzer Strafe entstanden. Den Hausbesitzer diirfte

= die Situation und Diskussion um den Larm bekannt sein.

-

= 3. Man sollte ggf. darstellen, wie hoch die anderen Gerauschkulissen

= sich in unserer Stadt auf die Lebensqualitat der Menschen auswirken und

= wieviel Menschen davon betroffen sind. Hier exemplarisch genannt:

= Giterbahnverkehr an der Eisenbahnstrecke Berlin-Rostock, Wohnbebauung in
= unmittelbarer Nachbarschaft zur Getreidetrocknungsanlage in Warenshof (bzw.
= auch anderen Industriebetrieben wie MMG etc.) oder aber auch natirliche

= Quellen wie die beiden Mawenkolonien am Hafen und dem Moritzeum. Auch hier
> gibt es Gerauschkulissen, welcher einen gewissen Pegel erreichen. Diesen kann
= man vergleichend auch im Larmaktionsplan darstellen.

-

=4, Man sollte ggf. exemplarisch mit auffihren, wie hoch die Belastung

> in anderen Stadten ,ganz normal” ist, wo auch Ortsdurchfahrten oder aber nur

= Haupttrassen an Wohnbebauung vorbeifiihren und wieviel Menschen beeinflusst
> leben.

>
= Somit ware ein Larmaktionsplan mit diesen weiterflihrenden Informationen flir

= mich ein Ober die gesetzlichen Mindestanforderung hinausfihrender Plan,

= welcher vergleichend tatsachlich alle Larmpegel der Stadt erfasst und eine

= objektivere Betrachtung auf die Stresssituationen in unserer Stadt unter dem

= Aspekt Larm zulasst.

>

= Dariiber hinaus sollte im Larmaktionsplan nochmals explizit darauf

= hingewiesen werden, dass es sich bei der Darstellung der Situation und den

= daraus gegebenen Handlungsempfehlungen AUSSCHLIESSLICH um eine

= Larmbetrachtung geht. Auswirkungen der aktuellen Handlungsempfehlungen auf
> SchadstoffausstoR, Emissionen, wirtschaftliche Faktoren werden nicht

> betrachtet und dargestellt. Diese kénnen in einzelnen Féllen negativ sein!!!

= Fiir eine objektive und verninftige Auswahl/Beschlussfassung/Umsetzung der

= einzelnen Handlungsempiehlungen sollte daher auch hierauf eingegangen werden.

= Ansonsten kommen ggf. Diskussionen zu diesen Punkien zu einem spateren

Abwagung

16.2 In den Kapiteln 2.4 und 2.5 wird sowohl auf den Umsetzungsstrand der bisherigen
Larmaktionsplanung sowie auch auf weitere MalBBnahmen mit larmmindernden Effekten
eingegangen. Ausgangspunkt fur die Ableitung von MaBnahmen bildet jeweils die
aktuelle Betroffenheitssituation. Die bisher umgesetzten MaBnahmen sind lediglich in
sofern relevant, dass diese zur weiteren L&rmminderung nicht mehr zur Verfigung
stehen.

16.3 Im Larmaktionsplan wird empfohlen, das Thema Larm von Beginn an in die
Stadtentwicklungs- und Bauleitplanung zu integrieren. Dies beinhaltet auch eine
Information zur Larmsituation im Bereich des geplanten Baustandortes.

16.4 Um eine entsprechende Betrachtung durchflihren zu kénnen, miisste im Vorfeld eine
gesamtstadtische Larmkartierung aller genannten Quellen durch die Stadt Waren
erfolgen. Diese ist mit einem hohen finanziellen Aufwand verbunden. Eine Pflicht besteht
hierzu nicht.

16.5 Die Hohe der Betroffenheiten in anderen Stadten hat keinen Einfluss auf die
MaBnahmenkonzeption in der Stadt Waren (Mritz).

16.6 Ein solcher Plan ist sicherlich sinnvoll, kann allerdings im Rahmen der aktuellen
Bearbeitungsstufe nicht umgesetzt werden. Hierfiir sind bereits im Vorfeld der
Bearbeitung Grundsatzentscheidungen sowie zusatzliche Untersuchungen erforderlich.

16.7 Larmaspekte stehen im Fokus. Dartiber hinaus wurden jedoch auch die
Wechselwirkungen hinsichtlich der Luftreinhaltung, Verkehrssicherheit, etc. im Sinne des
integrierten Ansatzes berlcksichtigt. Durch das Gutachterbiiro wurden in der
Vergangenheit u. a. auch eine Vielzahl von Luftreinhalteplanen bearbeitet. 26
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Lfd. Stellungnahme Abwéagung

Nr.
> Zeitpunkt auf...
>

16.8 > Im Ubrigen bitte ich auch um Aufnahme einer UmgehungsstraBe in einer noch zu 16.8 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
if?fﬁé?ﬁiﬁ‘é{i?a: BRI SR S ST e sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
- ' Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
> Ich hoffe, Sie kénnen meine Gedanken und Vorstellungen nachvollziehen. Ich Bestandteil des Larmaktionsplanes.

> wirde mich freuen, wenn einige Punkte Beriicksichtigung im Werk des
> Larmaktionsplans bzw. den folgenden Beratungen finden.

=l

> Gerne stehe ich jederzeit fir Rlckfragen zur Verfligung und verbleibe
>

=

-

> Mit freundlichen GrifBen

>

>

>

27



Stellungnahmen
Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Miiritz)

Lfd.
Nr.

17.

17.1

17.2

Stellungnahme

Kommentare zum Entwurf des Lirmaktionsplans 11l (LAP 111)
17 Juli 2018

Wir halten die Handlungsempfehlungen im Entwurf des Lirmaktionsplans 11l {LAP (1) der Stadt Waren
{Mritz) grundsatzlich fir richtig. Da wir vom Larm im ErganzungsstraRennetz betroffen sind, wollen
wir uns spezifisch zu diesem Punkt duRern.

1. Wir begriiRen ausdriicklich, dass der LAP das Ergdnzungsstrallennetz beriicksichtigt (Kapitel 6.2).
Wir wohnen in der Karl-Marx-StraRe und sind mit den im LAP |l vorgeschlagenen MaBnahmen
einverstanden. Viele Anwohner der Karl-Marx-Strae hatten bereits die Stadtverwaltung
aufgefordert, die héchstzuldssige Geschwindigkeit in dieser StraRe auf 30 km/h zu reduzieren, um
den unertraglichen Straenlarm zu mindern und die Verkehrssicherheit von Fugéangern, Rad- und
Autofahrern zu erhdhen. Der LAP 1l liefert nun der Stadtverwaltung eine solide fachliche
Begriindung, um Tempo 30 endlich einzufihren.

2. Die Optimierung der Radverkehrsflhrung ist eine der vorgeschlagenen MaRnahmen gegen Larm,
Wir wollen darauf aufmerksam machen, dass fiir die Anwohner der Westsiedlung, die zum Bahnhof
oder zu den verschiedenen Supermérkten wollen, Radfahren gefahrlich gewaorden ist. Der
Hauptgrund ist die hohe Geschwindigkeit des Verkehrs in den unten aufgelisteten Stralen:

s Warenshifer Weg
s Karl-Marx-Strale
e WitzlebenstraBe
*  Springerstrafe

Die Autos fahren sehr schnell, die StraBen sind uniibersichtlich, es gibt keine Radwege, und der
Birgersteig ist an vielen Stellen relativ eng. Radfahrer missen derzeit zwischen zwei unglicklichen
Alternativen wihlen:

s Auf der Strake fahren und dabei das eigene Leben riskieren oder

» guf dem Biirgersteig fahren und dabei Gefahr zu laufen, FuBganger oder sich selbst zu
gefahrden. Erwachsene riskieren dazu noch eine Geldstrafe, da fiir sie Radfahren auf dem
Gehweg unzuldssig ist.

Wir bitten daher, Handlungsempfehlungen fiir die Optimierung der Radverkehrsfiihrung in den o.g.
StraRen in den LAP Il aufzunehmen.

Abwagung

17. Die Stellungnahme ist zu beriicksichtigen.

17.1 Statement, kein Abwégungsbedarf.

Hinsichtlich der Tempo-30-Regelungen ist zu berlcksichtigen, dass durch den
Larmaktionsplan lediglich eine Empfehlung erfolgt. Die abschlieBende Entscheidung
beziiglich einer Umsetzung obliegt der zustandigen StraBenverkehrsbehdrde.

17.2 Fur die entsprechenden StraBenabschnitte ist im Larmaktionsplan eine Tempo-30-
Regelung vorgeschlagen worden. Diese dient u. a. auch einer Férderung des
Radverkehrs. Die Konfliktgeschwindigkeiten reduzieren sich. Im zugehérigen Kapitel wird
eine entsprechende Erganzung der Argumentation vorgenommen. Weiterfiihrende
MaBnahmen sind nicht erforderlich.
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Lfd.
Nr.

18.

18.1

18.2

18.3

(o.60 1
Stellungnahme Abwagung

Stadt V:Ja_rgn (Mritz)
18. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

Amitsleiter: HJ’{"} SA,;
Stadt Waren (Muritz)
Amt fir Bau, Umwelt und Wirtschaftsférderung
zum Amitsbrink 1
17192 Waren (Miritz) 2P
1h07.
—
0

Stellungnahme zum Lédrm Aktionsplan der Stadt Waren (Miiritz) - Stufe Il (Stand
14.06.2018)

zu 6.1.4 auf Seite 55 unter dem ersten Absatz (unter Abb. 25) bitte folgenden Text einfi-
gen:

e et b A e Cet A1 e v e e e e 18.1 Im Rahmen des Larmaktionsplanung erfolgt eine fachliche Bewertung der
RIEN e SN Al Untersuchungen zur Ortsumgehung. Das Votum des Biirgerentscheides ist fir die
Aus diesen Griinden und um dem Ergebnis der Burgerbeteiligung zur Ortsumgehung Waren Fachbewertu ng nicht aussch|aggeben_

Rechnung zu tragen wird der Bau einer Briicke tber den Tiefwarensee ausdrucklich ausge-
schlossen und planerisch nicht weiter verfolgt.

zu 6.1.4 (Seite 57) hinter dem letzten Absatz einfugen

vl akustischen Wirkungen der skizzierlen stiddiebaulich inlegnierten Ortskernumgehung

18.2 Die entsprechenden Planungen sind sowohl der Stadt als auch dem Gutachter des

In diese Untersuchung ist die Auswirkung der im Raumentwicklungsprogramm von Meck-

lenburg-Vorpommern und Brandenburg bereits vorgesehenen Anbindung der B 198 von Mi- Larmaktionsplanes bekannt und wurden im Rahmen der MaBnahmenkonzeption

Sl o el e beriicksichtigt. Die Auswirkungen der Lkw-Maut sind in den kommenden Jahren zu
evaluieren. Hierzu kénnen die Informationen der Dauerzahlstelle im Zuge der der B 192

2u6.1.4 auf Seite 54, 3. Absatz bitte wie folgt abandern: Ostlich von Waren (Mritz) genutzt werden.

w einer Ontsumgehung im Zuge der B 192 bicle! aus-Sicht-vieler-Betroffenerim-Zuge-derbeste-
henden-Ortsdurchfahrt kaum eine Moglichkeil zur Reduzier

entlang der jetzigen Verkehrsachse |
Umifahrung der Stadt Waren (Marnilz) sind im Ke

Anmerkung: Die Stadt sollte eine klare Position beziehen wie sie sich die weitere Entwick- . .

lung des tiberdrilichen Verkehrs innerhalb ihrer Stadtgrenzen winscht und den Rahmen 18.3 Statement, kein Abwagungsbedarf.
hierfar abstecken. Das ist ein klares Signal an die Uiberregionale Politik und Verwaltung.

Sonst kann es passieren, dass Uberértliche Interessen zu Lasten unserer Heimatstadt

durchgesetzt werden.

Die von einigen Politikern diskutierte ,Aufnahme der Ortsumgehung in den Larmaktionsplan”

kommt einem Blankascheck an Uberdrtliche Lobbyisten gleich. Es muss klargestellt werden
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Lfd.
Nr.

18.4

18.5

18.6

18.7

18.8

18.9

Stellungnahme

Aufgrund der schéinen geographischen Lage unserer Heimatstadt ist der Bau einer Ortsum-
gehung kaum maglich. Alle bisher untersuchten Varianten der so genannten Ortsumgebung
sind innerstadtische Varianten welche zusétzlichen Transitverkehr nicht um sondern durch
unsere Stadt locken. Nach dem Bau stehen vor den Stadttoren plétzlich deutlich mehr Fahr-
zeuge (40-60 %). Das flhrt in Waren (Miritz) zu einer Zunahme des Larms, zu einer stirke-
ren Luftverschmutzung und zu einer héheren Feinstaubbelastung innerhalb der Stadt. Ins-
gesamt also zu einer Abnahme der Lebensqualitit unserer Einwohner und unserer Gaste.
Dafiir wirde die B 104 (tber Stavenhagen, Teterow, Giistrow) die B 198 (Uber Mirow) und
die Kistenautobahn entlastet.

Weitere Anregungen:
Oberstes Ziel aller Mallnahmen muss die Verstetigung des Verkehrsflusses sein.

+ Einfuhrung von Tempo 30 punktuell an den belasteten Stellen (offene Bauweise).
> Untersuchung, ob die Tempo 30 Regelung in einem bestimmten Zeit Fenster

ausgesetzt werden kann (z.B. zwischen 10:00 Uhr und 15:00 Uhr)
Im Bereich der geschlossenen Bebauung durch Wohnblécke kénnen die Zwi-
schenraume zwischen den Blcken geschlossen werden, um den L&rm da-
hinter fernzuhalten. Durch diese stadtische Quartiergestaltung ist in diesen
Abschnitten eventuell keine Tempo 30 Regelung auf der Rébeler Chaussee
nétig.

« Optimierung der Ampelregelung
leistungsfahige, rechnergestitzte Steuerung des Verkehrsflusses abhangig
vom Verkehrsaufkommen
o beachte auch den Binnenverkehr

* Die bereits in der dritten Fortschreibung des integrierten Stadtentwicklungskonzepts
beschlossenen Kreisverkehre an den Ortseingéngen an der Robeler Chaussee / Wa-
rendorfer Strale und an der Kreuzung Strelitzer Strale / Friedrich-Wilhelm-Raiff-
eisen-Strale sollten um einen zusatzlichen Kreisverkehr an der Gievitzer Stralte auf
Hohe des Bebauungsplanes Warensberg erganzt werden

« Die Stadt hat sich weiter entwickelt.
Den Uberwiegend jungen Familien in den neuen Wohngebieten am Wiesengrund
und Warensberg muss Vertrauensschutz in ihre Investitionen gegeben werden. In
unmittelbarer Nahe der neuen Wohngebiete dirfen keine Schnellstralen fur den
Transitverkehr errichtet werden!

+ Pflisterasphalt sollte in der gesamten Ortsdurchfahrt eingebaut werden. Diese Mali-
nahme kann im Zuge der turnusméagigen Sanierungsarbeiten umgesetzt werden.

Abwagung

18.4 Die geschilderten Effekte entstehen vor allem dann, wenn durch die entsprechende
Umgehungstrasse deutliche Fahrzeitgewinne entstehen. Bei einer stadtebaulich
integrierten Ortskernumgehung bilden derartige Effekte nicht das Hauptziel und sind
entsprechend deutlich geringer ausgepréagt.

Parallel ist zu beachten, dass durch die auf den vor- und nachgelagerten Abschnitten
geplanten AusbaumaBnahmen perspektivisch ein héherer Nutzungsdruck entsteht,
welcher die aktuellen Probleme in der Stadt Waren noch verstarken kann.

18.5 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Die genaue zeitliche Abgrenzung der Geschwindigkeitsbegrenzungen istim Rahmen des
verkehrsrechtlichen Abwagungs- und Anordnungsverfahrens vorzunehmen. Hierbei
kénnen auch die Mdéglichkeiten einer Ausweitung auf den Gesamttag gepruft werden.

Die SchlieBung Potenziale einer SchlieBung von Baullicken werden im Larmaktionsplan
angesprochen. Um auch an der straBenzugewandten Fassade ein angemessenes
Larmniveau zu gewahrleisten, sind jedoch weiterhin begleitende MaBnahmen zur
Reduzierung der Emissionen erforderlich.

18.6 Die Moglichkeiten zur Abstimmung mehrerer Lichtsignalanalagen sind abhangig von
den jeweiligen Rahmenbedingungen (Knotenpunktabstand, Freigabezeiten etc.). Nach
Aussage des StraBenbauamtes wurden die entsprechenden Regelungen geprift und
keine Optimierungspotenziale festgestellt.

18.7 Eine entsprechende Kreisverkehrsldsung wurde bei der Konzeption der
ErschlieBung des Wohngebietes bereits geprift. Aus nachvollziehbaren Griinden bildet
eine entsprechende Umgestaltung aus Sicht des StraBenbauamtes Neustrelitz keine
geeignet Lésung.

18.8 Statement, kein Abwagungsbedarf.

18.9 Eine entsprechende MafBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.
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Lfd.
Nr.

19.

19.1

19.2

19.3

19.4

ANGEN

Stellungnahme EING

17. UL 201 bo & o

Vorschldge zum Larmaktionsplan der Stadt Waren (Miiritz)

1. Lirmschutzwand Strake Am Miiritzstadion / Riickbau der Ampelanlage PVM
- Zur Enichiiung einer Larmschutzwand ist in Waren Osi der Siandori
Am Miritzstadion 32 bis zur Einfahrt Netto-Markt geeignet.
Die Hauser liegen dort zum [eil tiefer als die Stralse. Dadurch sind die
Reifen-, Brems- und Motorengerdusche besonders laut.
Schlielung der Einfahrt Am Pappelgrund - Ein- und Ausfahrt Wohngebiet
iber Shell-Tankstelle / Lindenweg und uber Eichholzstrake

(Einfahrt Musikschule) und Stadioneinfahrt bis Am Miiritzstadion 1

2. Kreisverkehr

- Kreisverkehr Waren Ost
Reduzierung von Ein- und Ausfahrten an der B 192 durch Errichtung
eines Kreisverkehrs in Hohe Bowlingbahn / Einfahrt Shell- Tankstelle
Dieser Kreisverkehr ware Einfahrt fur Mc-Donald, team-Tankstelle,
team-Autohof, OBI, Netto-Markt, Bowlingbahn, Shell-Tankstelle und
Ausfahrt fir Famila, Aldi und Raiffeisenbank

- Kreisverkehr an der Musikschule
Anbindung Gievitzer Strae (dann auch Richtung Neubrandenburg),
Eichhoizsirade (dann auch Richiung Siadi), Stieliizer Sirafe,

Mecklenburger Strale

3. Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
- Um den Lanm eniiang der B 192 zu 1eduzieren, muss diingend 30 kin/h
far PKW und LKW am Tag und in der Nacht durchgesetzt werden.
- Das Nachtfahrverbot tur LKW solite auch in den Larmaktionsplan

aufgenoimimen werden.

Abwagung

19. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise zu berticksichtigen.

19.1 Aufgrund des héheren Bebauungsabstandes sind die Mdglichkeiten zur Errichtung
einer klassischen Larmschutzwand voraussichtlich nicht gegeben. Eine weitere
Verbesserung der schalldammenden Wirkung des Grinstreifens sollte geprift werden.
Der Bereich wird im Kapitel ,,Abschirmung / Seitenraumgestaltung“ beziglich zusatzlicher
lArmmindernder Gestaltungselemente erganzt.

19.2 Eine entsprechende MafBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

19.3 Am Knotenpunkt Strelitzer StraBBe / Gievitzer StraBe / Schweriner Damm sind die zur
Verflgung stehenden Flachen fir eine Umgestaltung zu einem kleinen Kreisverkehr nicht
ausreichend. Sofern eine deutliche Reduzierung der Verkehrsaufkommen méglich ist,
kénnen die Rahmenbedingungen fiir einen Minikreisverkehr geprift werden.

19.4 Die genaue zeitliche Abgrenzung der im L&rmaktionsplan empfohlenen
Geschwindigkeitsbegrenzungen ist im Rahmen des verkehrsrechtlichen Abwagungs- und
Anordnungsverfahrens vorzunehmen. Ein Nachtfahrverbot ist aufgrund der
BundesstraBenfunktion unter Berlicksichtigung der aktuellen rechtlichen

Rahmenbedingungen nicht realistisch umsetzbar. -
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hfd. Stellungnahme Abwéagung

r.

19.5 4. Reduzierung der StraBenquerungen X .
. 19.5 Eine Reduzierung der StraBenquerungen fir den FuB- und Radverkehr sowie eine

- Fukganger und Radfahrer diirfen die Geh- und Radwege in beiden L .. . .
durchgehende Beidrichtungsnutzung ist im Sinne der Férderung des Umweltverbundes

Richtungen nutzen, um StraBenquerungen zu reduzieren. sowie der Larmminderu ng kontraproduktiv.
19.6 5 Geschwindigkeitskontrolien 19.6 Entsprechende MaBnahmen sind bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.
- verstarkt Geschwindigkeitskontrollen durch Polizei durchfiihren
- Aufetellung mehrerer Rlitzer im Stadtgebiet
19.7 6. Problem innerstidtischer Verkehr 19.7 Die Blindelung des Kfz-Verkehrs bildet eine wesentliche Zielstellung der

gesamtstédtischen Larmminderung. Eine Verlagerung von Kfz-Verkehr in das

- Untersuchung des Queli- und Zielverkehrs - . Ny . .
angrenzende Neben- und AnliegerstraBennetz ist nicht zielfiihrend.

Lenkung 4ndern durch Hinweisschilder / StraBenbeschilderung

Beispieie:

- Die G.-Hauptmann-Allee muss wieder in Richtung Innenstadt fir den Verkehr
gedfinet werden (z.B. als Einbahnsiraie). Ein sehr grofder Anieil an Holels,
Pensionen und Ferienwohnungen befinden sich zwischen G.-Hauptmann-
Aliee, innenstadt, Muritzstralde bis zum Campingplatz Ecktannen.

Durch diese MaBnahme kann der Abschnitt Mozartstrale bis zum Papenberg

entlastet werden.

19.8 - Anfang der 90-er Jahre wurden die Gewerbegebiete Ost und West 19.8 Di_e Ziels_tellung einer Schaffung moglichst kurzer Wege bildet einen wichtigen
Baustein der integrierten Larmminderungsstrategie und ist bereits Bestandteil des

erschlossen. Es entstanden dort Einkaufszentren fir Waren des téglichen . .
Larmaktionsplanes..

Bedarfs. Dadurch hat der innerstadtische Verkehr massiv zugenommen.
Ohne Ortsumgehung macht es doch keinen Sinn, Einkaufszentren an den
Stadtrand zu bauen. Es sind nicht nur die Warener, die quer durch die Stadt
fahren, um Lebensmittel einzukaufen. Von Jahr zu Jahr werden es auch
immer mehr Urlauber, die Ferienwohnungen gemietet haben und als
Selbstversorger am Stadtrand einkaufen.

Wir mussen erreichen, dass die Warener und Gaste wohnortnah einkaufen

(Hinweisschilder fur Urlauber). 32
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Lfd. Stellungnahme

Nr.

20.
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Abwagung

20. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise zu beriicksichtigen.

20.1 Eine EinbahnstraBenregelung in der Strelitzer StraBe ist nicht zielfiihrend. Einerseits
werden damit die Kfz-Verkehre verteilt. Dies widerspricht der Blindelungsstrategie der
Larmminderung. Zum anderen entstehen zusatzliche Umwege insbesondere fir die
Anlieger. Parallel wird im Verlauf von EinbahnstraBen aufgrund der wegfallenden
Interaktionen mit dem Gegenverkehr haufig schneller gefahren.

20.2 Die Furten in den Nebenarmen Friedrich-Wilhelm-RaiffeisenstraBe und Zum

Kiebitzberg verfiigen nicht (ber Anmeldetaster fir den Fu3- und Radverkehr.
Entsprechend ist eine Freigabe in jedem Umlauf unabdingbar.

20.3 Eine Unterbindung des Linksabbiegens ist aufgrund fehlender
Alternativzufahrtsméglichkeiten nicht méglich.

20.4 Die Ein- und Ausfahrten der Handelseinrichtungen sind im Rahmen der jeweiligen
Bebauungsplanverfahren festgelegt worden. Eine nachtragliche Zusammenfassung ist
nicht moglich.

20.5 Ein entsprechender Hinweis wird in den Larmaktionsplan integriert.
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Lfd. Stellungnahme Abwigung
Nr. INGEGANGEN
1117018
Waren,den09.07.2018 1. BEE% o ix i

21. Stadt Waren (Miritz) 21. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

Amt fir Bau, Umwelt und Wirtschaftsforderung

Zimmer 2.13

Zum Amtsbrink 1

17192 Waren(Miiritz)

Stellungnahme zum LAP 111

Sehr geehrte Damen und Herren,
nach Kenntnisnahme des vorliegenden Entwurfes des LAP Stufe ITI nehme ich wie

folgt Stellung: - . . L . .
21 1 1. Wie bereits am 19.07.2017 in der Stadtvertretung beschlossen, soll die 21 .1_ Der La_rmakhonsplgn beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
Ortsumgehung als wichtigste MaBnahme des Lirmschutzes in den sowie der Zielstellung einer Verlagerung de§ _\/erkehrs der B 192 aus Qen
vorliegenden Entwurf aufgenommen werden. Leider ist dies bisher nicht Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (MUritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
geschehen. Deshalb fordere ich hiermit die Aufnahme der Ortsumgehung in Bestandteil des Larmaktionsplanes.
den LAP TII und gleichzeitig die ersatzlose Streichung der Ziffer 1.9 aus dem
MaBnahmeplan.

. ment, kein Abwégungsbedarf.
21.2 2. Alle ergéinzend aufgefiihrten MaBnahmen einer minimalen Larmreduzierung 21.2 Statement, ke gung

(z.B. Heckenbepflanzund,Baumbepflanzund, Verkehrsregulierung etc.),
konnen nach Abstimmung in den Fachausschilssen der Stadtvertretung
ergénzend realisiert werden.

Mit freundlichem GruB

Name Anschrift
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Abwagun
Lfd. Stellungnahme bwagung
Nr.
17 KU (o 45 ¢ . it i ticksichtigen
Waren,den09.07.2018 22. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.
22, Stadt Waren (Miiritz)
Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftsforderung
Zimmer 2.13
Zum Amtsbrink 1
17192 Waren(Miiritz)

Stellungnahme zum LAP IIT

Sehr geehrte Damen und Herren,
nach Kenntnisnahme des vorliegenden Entwurfes des LAP Stufe I1I nehme ich wie

folgt Stellung: 22.1 Der Larmaktionsplan beschaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung

22.1 . gz:ﬂegéﬁui;‘;ig’;cﬁ:;g Ifgﬂi‘::n’fjﬁi?ﬁ"ﬂffﬁﬁﬁjﬁﬁﬁg,ﬂ' i sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den

vorliegenden Entwurf aufgenommen werden. Leider ist dies bisher nicht Hauptkonfliktbereichen Qer Stadt Waren (Miiritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
geschehen. Deshalb fordere ich hiermit die Aufnahme der Ortsumgehung in Bestandteil des Larmaktionsplanes.

den LAP Il und gleichzeitig die ersatzlose Streichung der Ziffer 1.9 aus dem
MaBnahmeplan.

2. Alle ergénzend aufgefiihrten MaBnahmen einer minimalen Liarmreduzierung
(z.B. Heckenbepflanzund,Baumbepflanzund, Verkehrsregulierung etc.),
kénnen nach Abstimmung in den Fachausschiissen der Stadtvertretung
ergiinzend realisiert werden.

22.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.
22.2

Mit freundlichem GruB

Name Anschrift
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Lfd. Sl
NF. Stellungnahme [ )

17, JuLI 2018

Abwagung

AR . . . . .. sy
‘ 23. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise zu beriicksichtigen.
23.

Stadt Waren (Miiritz)

Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftsférderung
Zum Amtsbrink 1

17192 Waren (Mdritz)

Waren (Mritz), den 15.07.18

Bekanntmachung iiber die Beteiligung der Offentlichkeit zum Lirmaktionsplan
Sehr geehrte Damen und Herren,

in der Folge machten wir im Rahmen der 6ffentlichen Beteiligung Hinweise und Anregungen
zum Entwurf des Abschlussberichtes des Larmaktionsplanes der Stadt Waren (Miritz),
Fortschreibung 2017/2018 (Stufe 3), geben.

Grundlage sind die diesbeziiglichen Verdffentlichungen im Warener Wochenblatt und im
Internett auf der Hompage der Stadt Waren (Mdritz).

Grundsatzliches:

23.1 Wir begriiRen das Anliegen der Stadt Waren (Miiritz), die Lirmbelastigung im Heilbad Waren
' (Miiritz) im Rahmen der stddtebaulichen Entwicklung zu minimieren. Die derzeit starke
Larmbeldstigung des StraRenverkehrs auf der B192 trifft natdrlich uns als Bewohner und
Wohnungseigentiimer in der Hans-Beimler-StraR 2 insbesondere. Diese wird sich in Kiirze
auch nicht gravierend dndern lassen.

23.1 Statement, kein Abwagungsbedarf.

Hinweise und Anregungen aus unserer wohnortbezogenen Sicht zu den MaRBnahmen-
empfehlungen aus dem o.g. Lirmaktionsplan:

23.2 1. Die Verbesserung des Verkehrsflusses ist generell zwingend notwendig. 23.2 Die Mdglichkeiten zur Abstimmung mehrerer Lichtsignalanalagen sind abhangig von
Entsprechend unserer Wahrnehmung ist neben dem generellen hohen den jeweiligen Rahmenbedingungen (Knotenpunktabstand, Freigabezeiten etc.). Nach
UhutirRCERR A M SR e L Aussage des StraBenbauamtes wurden die entsprechenden Regelungen gepr(ift und

Hauptursache fiir die Lirmbelastung. Das stindige Halten und Anfahren zwischen kei Optimi t iale fest tellt
der Ampel Rébeler Chaussee, der Bedarfsampel (H5he Volksbad) und der eine p |m|erungspo enziale 1es ges ellt.

Ampelanlage am Friedrich- Engels-Platz fiihrt zwangslaufig zur Erhdhung der
Liarmbelastung. Die Einordnung der genannten Bedarfsampel in die ,griine Welle”
zwischen den genannten Ampelkreuzungen ist zu priifen. Derzeit scheint aus
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Lfd. Stellungnahme

Nr.
unserer Wahrnehmung dies nicht so zu sein. Der Betrieb der Bedarfsampel sollte
auch entsprechend der Nutzerfrequenzen (Tages- und Jahreszeitzeit) erfolgen.

233 Die Errichtung von Kreisverkehren an den Ortseingéngen ist zu begriiRen.

) Erscheint aber grundlegend nur Sinn zu bringen, wenn die StraRendurchlass-

fahigkeit in der Folge auf der B192 verbessert wird (griine Welle).

23.4 2. Die Errichtung von Larmschutzwanden lehnen wir generell ab. Der extreme
stadtebauliche Eingriff ist nicht angemessen.

235 3. Die dargestellten MaBnahmen und Varianten der StraRenbegriinung (Abb. 22-25)

sind zu begriiRen. Eine Alleen- oder anderweitige Bepflanzung, insbesondere
oberhalb des ,Volksbades” (Abb. 22) ist im Detail zu priifen. Hintergrund ist der
von der Stadt Waren (Miiritz) im Rahmen der Kur- und Tourismusentwicklung
gewollte freie Blick der Auto- und Fahrradfahrer auf die“Miiritz“. Dieser
Marketingeffekt ist nicht unerheblich. Erméglicht doch dieser Standort fiir den
Ankommenden und Durchfahrenden den einzigen freien Blick auf die ,Miiritz".
Auch aus diesem Grund wurden diesbeziigliche Fldchen in den 1990 Jahren von
der Stadt Waren (Miiritz) erworben. Wir wiinschen als Wohnungseigentiimer und
Anwohner der Hans-Beimler- StraRe 2 in die zur Umsetzung notwendige
Erarbeitung der Detailplanung einbezogen zu werden (Analog wie bei der
Wohnumfeldgestaltung des Wohngebietes Waren /West).

23.6 4. Die generelle Tempo 30 Regelung auf der B192 bringt nur Sinn, wenn sie die
Hinweise aus Punkt 1 hinreichend unterstitzt.

23.7 Die Betrachtungen zur Alternativvariante der stddtebaulich integrierten Ortskernum-
gehung (Abb. 26) sind unsererseits zu begriiRen. Diese Herangehensweise scheint der
grundsatzlich richtige Ansatz zur Minderung der Verkehrs- und Larmproblematik im
Heilbad Waren (Miiritz) zu sein. Diesen Lésungsansatz halten wir fiir zielfiihrend.

Die Hinweise und Vorschldge im Gutachten zur integrierten Lirmminderung (Pkt. 6.3)
sind positiv zu bewerten.

Mit freundlichen GriiBen

Abwagung

23.3 Entsprechende MaBnahmen sind bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

23.4 Im Larmaktionsplan ist eine Errichtung von Larmschutzwanden im klassischen Sinn
nicht vorgesehen.

23.5 Durch die Alleebepflanzung erfolgt keine generelle Einschrankung der

Blickbeziehungen. Im Rahmen der Detailplanungen sind die entsprechenden Aspekte zu
berlcksichtigen bzw. zu diskutieren.

23.6 Sofern sich die Betriebszeiten der Lichtsignalanlagen mit den Zeiten der Tempo-30-
Regelungen Uberlagern, ist eine Anpassung der Ampelschaltungen vorzunehmen. Ein
entsprechender Hinweis wird im Larmaktionsplan erganzt.

23.7 Statement, kein Abwagungsbedarf.
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24.

241

242

24.3

24.4

245

24.6

Col) 4

Stellungnahme

[stadt waren (Miritz)
Eingang: Amt

18 Juli 2018

Stadt Waren

Umwelt und Forsten
Zum Amtsbrink 1
17192 Waren {Miiritz)

Waren (Miiritz), den 17.07.2018
Stellungnahme zum Lirmaktionsplan (LAP})

Ich bin befremdet, dass das Thema Ortsumgehung als Méglichkeit zur Lirmreduzierung in der Stadt
benannt wird. Bei den umfangreichen Veranstaltungen zum Birgervotum wurde von den Gutachtern
eindeutig hervorgehoben, dass keine der untersuchten Varianten zu einer Lirmreduzierung inner-
halb der Stadt filhren wiirde. Stattdessen wiirde nur zusétzlicher Verkehr angezogen.

Das wiirde bedeuten, dass eine weitere Ruhezone zerstort wird wobei versprochene Entlastungen
fiir die Stadt fraglich sind.

Es ist stadteplanerisch gelungen den Reha / Kurbereich sowie die Kliniken von hohen Gerduschbelas-
tungen zu entlasten. Ich wiirde mir als Biirger dieser Stand wiinschen, dass der Gesundheits- und
Tourismusbereich weiterhin attraktiv gestaltet wird und ein Aushangeschild fiir Waren bleibt.

60% der Biirger haben sich eindeutig gegen eine Ortsumgehung ausgesprochen. Darauf muss der
Larmaktionsplan aufbauen. Wir leben in einer Demokratie!

Im LAP muss sich die Stadt zur Meinung der Biirger bekennen und fest schreiben, dass der Bau einer
Briicke tiber den Tiefwarensee nicht in Frage kommt. Hierfiir darf kein Euro mehr fiir Planungen aus-
gegeben/verschwendet werden.

Vielmehr soll die Stadt weitraumige, iiberregionale Umfahrungen unterstiitzen. Der Bau der Ortsum-
gehung in Mirow wurde erst moglich, nachdem das Biirgervotum in Waren gegen die Warener Um-
gehung (die ja in Wirklichkeit keine Umgehung ist) gestimmt haben. Ebenso wurde nach dem Biirger-
votum auch eine Einigung des Landes mit dem Land Brandenburg zur Anbindung der B198 an die
Autobahn bei Wittstock erzielt. Das wird zu einer sehr effektiven Verkehrsentlastung in Waren fiih-
ren. Besonders beim LKW Verkehr. Vor dem Biirgervotum war so eine Einigung vom StraBenbauamt
und vom Ministerium immer als nicht realisierbar dargestelit wurden.

An diesem Beispiel ist zu erkennen, dass durchaus kurzfristige Erfolge méglich werden, wenn die
Stadt sich klar nach auRen positioniert. Die Stadt darf die Planung nicht dem Land iiberlassen. Das
Land méchte nur den Transitverkehr beschleunigen und hat kein Interesse an einer Larmreduzierung
innerhalb der Stadt.

Die BundesstraRenmaut wird ebenfalls zur Lirmminderung in unserer Stadt fiihren.

Die vorgeschlagenen Kreisverkehre halte ich fiir eine gute Losung. In Verbindung mit einer Compu-
tergestiitzten, intelligenten Ampelschaltung kann das zu einem verstetigtem Verkehrsfluss fithren.

In diesem Zusammenhang ist auch Tempo 30 eine gute MaBnahme. Sie hilft den Larmbetroffenen
sehr schnell uns kostet wenig. Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses (griine Welle) wird die
Durchschnittsgeschwindigkeit gar nicht so stark abnehmen wir befiirchtet, da die Wartezeiten an den
Ampeln abnehmen werden.

Le &3
Ce.

%5,

e

Abwagung

24. Die Stellungnahme ist nicht zu bericksichtigen.

24.1 Aufgrund der nicht ausreichenden Larmminderungswirkung der bisher untersuchten
Trassenvarianten empfiehlt der Larmaktionsplan die Untersuchung einer weiteren
Alternativvariante, bei der die Zielstellung maximaler Verlagerungs- und
Larmminderungseffekte im Vordergrund steht.

Die neu entstehenden Belastungen sind im Rahmen der Untersuchungen sowie der
Abwagung flr die Umsetzung einer entsprechenden Trasse zu beriicksichtigen.

24.2 Aufgrund der bestehenden gesundheitsrelevanten Betroffenheiten sind im Rahmen
der Larmaktionsplanung alle denkbaren Handlungsoptionen ergebnissoffen zu prifen.

24.3 Die entsprechenden Planungen sind sowohl der Stadt als auch dem Gutachter des
Larmaktionsplanes bekannt und wurden im Rahmen der MaBBnahmenkonzeption
berlcksichtigt.

24.4 Im Larmaktionsplan werden mdgliche Handlungsoptionen zur L&Armminderung aus
kommunaler Sicht dargestellt. Im Rahmen des weiteren Prozesses sind mégliche
Realisierungsoptionen mit dem Land zu diskutieren.

24.5 Die Auswirkungen der Lkw-Maut sind in den kommenden Jahren zu evaluieren.
Hierzu kénnen die Informationen der Dauerzahlstelle im Zuge der der B 192 éstlich von
Waren (MUritz) genutzt werden.

24.6 Statement, kein Abwagungsbedarf.
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Abwagung

25. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

25.1 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

25.2 Die genaue zeitliche Abgrenzung der im Larmaktionsplan empfohlenen
Geschwindigkeitsbegrenzungen ist im Rahmen des verkehrsrechtlichen Abwagungs- und
Anordnungsverfahrens vorzunehmen. Hierbei kdnnen auch die Méglichkeiten einer
Ausweitung auf den Gesamttag geprift werden.

25.3 Die Méglichkeiten zur Abstimmung mehrerer Lichtsignalanalagen sind abhangig von
den jeweiligen Rahmenbedingungen (Knotenpunktabstand, Freigabezeiten etc.). Nach
Aussage des StraBenbauamtes wurden die entsprechenden Regelungen gepruft und
keine Optimierungspotenziale festgestellt.

25.4 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema einer Verlagerung des
Verkehrs der B 192 aus den Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (M(ritz). Die
Prifung einer angepassten Variante der Westumfahrung ist Bestandteil der
Larrmaktionsplanung.

25.5 Eine EinbahnstraBenregelung in der Strelitzer StraBe ist nicht zielfiihrend. Einerseits
werden damit die Kfz-Verkehre verteilt. Dies widerspricht der Blindelungsstrategie der
Larmminderung. Zum anderen entstehen zusatzliche Umwege insbesondere flr die
Anlieger. Parallel wird im Verlauf von EinbahnstraBen aufgrund der wegfallenden
Interaktionen mit dem Gegenverkehr haufig schneller gefahren.
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Nr.

26.

26.1

26.2

26.3

6e.69,1
Stellungnahme
L1 2018 b1l7

Stadt Waren (Miiritz) den 17.07.2018

Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftférderung

Zimmer 2.13

Zum Amtsbrink 1

17192 Waren (Miiritz) M
W .o
AR

f

Stellungnahme zum LAP I11

Sehr geehrte Damen und Herren,
nach Kenntnisnahme des vorliegenden Entwurfes des LAP 111 nehmen wir wie folgt Stellung:
1. Der LAP III hat keine neuen wirklich zielversprechenden Vorschliige die eine
Verbesserung der Lirmbelastung und der Umweltverbesserungen hervor bringt.
2. Der neue Lirmaktionsplan soll eine Fortfilhrung des alten LAP bringen — tut er aber
nicht.

3. Es ist doch genauer Hingesehen nur ein Abklatsch des LAP IL.

4. Wir fordern als erste MaBnahme die Aufnahme der Ortsumgehung in den LAP I11
und gleichzeitig die ersatzlose Streichung der Ziffer 1.9 aus dem MaBnahmeplan.

Mit freundlichem Gruf3

Name g Anschrift Unterschrift

Abwagung

26. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

26.1 Der Larmaktionsplan beinhaltet eine Vielzahl von MaBBnahmen, welche einen
wichtigen Beitrag zur LArmminderung in der Stadt Waren leisten kénnen.

26.2 Aufgabe der Fortschreibung des Larmaktionsplanes ist eine Uberpriifung und ggf.
Neubewertung der Bestandssituation sowie der notwendigen Handlungsempfehlungen.
Dieser Aufgabe wird der aktuelle Larmaktionsplanentwurf gerecht.

26.3 Der Larmaktionsplan beschéaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Mritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.
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Nr.
bo.4d
27. 27. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.
Waren,den09.07.2018
Stadt Waren (Miiritz) lata S
Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschafisforderung e
Zimmer 2.13 Stadt Waren (Mritz)
Zum Amtsbrink 1 Eingang: T JAm
17192 Waren(Miiritz) 17. Juli 2018 /fp
BM: [
Amisleiter: (] j M??-
T’ e
Stellungnahme zum LAP ITT -
Sehr geehrte Damen und Herren,

nach Kenntnisnahme des vorliegenden Entwurfes des LAP Stufe III nehme ich wic

folgt Stellung:
e 27.1 Der Larmaktionsplan beschéaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung

271 1. Wie bereits am 19.07.2017 in der Stadtvertretung beschlossen, soll die . . .
Ortsumgehung als wichtigste MaBnahme des Lirmschutzes in den sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
vorliegenden Entwurf aufgenommen werden. Leider ist dies bisher nicht Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (MUritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
geschehen. Deshalb fordere ich hiermit die Aufnahme der Ortsumgehung in Bestandteil des Larmaktionsplanes.
den LAP 11T und gleichzeitig die ersatzlose Streichung der Ziffer 1.9 aus dem
Mafinahmeplan.
270 2. Alle ergénzend aufgefihrten MaSinahmen einer minimalen Larmreduzierung .
(2.B. Heckenbepflanzund, Baumbepflanzund, Verkehrsregulierung etc.), 27.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.

kénnen nach Abstimmung in den Fachausschiissen der Stadtveriretung
erginzend realisiert werden.

Mit freundlichem Gruf3

41



Stellungnahmen
Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Miiritz)

Lfd.
Nr.

28.

28.1

28.2

28.3

Stellungnahme

Stadt Waren(Miiritz)
Amt fiir Bau,Umwelt und
Wirtschaftsforderung
Zum Amtsbrink 1
Zimmer 2.13

17192 Waren(Miiritz)

18 Juli 2018

Betreff: Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Waren(Miiritz)
Stufe 11 2017/2018

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir fahren téglich durch Waren,von der Oststadt nach Waren-West und
zuriick,benutzen also die B 192 .
Es ist sehr oft , daf} sich ein zihflieBender PK W und LK W-Verkehr durch
Waren auf der B 192 (in beide Richtungen) quiilt.
Wir achten auf die Kennzeichen der LKW's und der PKW's .
Bei den meisten LKW ’s sind wir der Meinung,dal3 sic,wenn vorhanden,die
Ortsumgehung (OU) fahren wiirden.
Auch sehr viele PKW's von den umliegenden Stiidten und Gemeinden,die
in Richtung Neubrandenburg also Richtung Osten fahren miissen bzw. in
entgegengesetzter Richtung ,wiirden die OU benutzen.
Im Warener Wochenblatt 12/2018 Seite S steht v.a. ,daB ca.680 Einwohner
von einer Uberschreitung der Priifwerte des Lirmpegels betroffen sind.
(Schwerpunkt die Ortsdurchfahrt der B192 Rébeler Chaussee/Mozartstr./
Schweriner Damm/Strelitzer Str.)
Es sind weitaus mehr Bewohner,denn die Hans- Beimler-Strae und der
Wohnblock Stauffenbergplatz 1-8 mit ihren Bewohnern gehéren nach
unserer Ansicht auch zu den Betroffenen des Lirmpegels der B192.
So sind ca. 1600 Bewohner in den oben genannten Stralen vom Verkehrs-
larm betroffen, dazu kommen noch Kinder und Jugendliche bis 18 Jahre.
Ganz abgesehen,die Bewohner,die tiglich diese StraBen der B192 mit
Fahrrad bzw. zu Full queren.
Die vorgeschlagene Ortsdurchfahrt,wie sie in der Fortschreibung des
LAP 111 steht (S.56) ,finden wir nicht akzeptabel, da diese das Problem
»3traBenverkehrsldrm in der Stadt“ ,nicht 16st.

1

Abwagung

28. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

1807,

Iz

28.1 Allein auf Grundlage der Kennzeichen auf die potenziellen Nutzer der
Ortsumgehung zu schlieBBen, ist nicht zielfiihrend. Bei diesen kann es sich sowohl um
Quelle-Ziel-Verkehre als auch um Durchgangsverkehre handeln.

28.2 Gemaf den Berechnungsvorschriften zur Larmkartierung (Vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBBen - VBUS) sind die Einwohner
eines Hauses gleichméBig auf alle Fassaden (Hausseiten) des Hauses zu verteilen.
Entsprechend werden der straBenzugewandten Seite jeweils nur ein Teil der Einwohner
zugewiesen. Diese Methodik ist vorgeschrieben und wird bundesweit angewendet.
Auch fir den Rad- und FuBverkehr ergeben sich Belastigungen sowie insbesondere
Einschrankungen der Kommunikationsméglichkeiten. Allerdings sind diese Nutzer nicht
dauerhaft den hohen Larmpegel ausgesetzt. Entsprechend ergibt sich keine
Gesundheitsgefahrdung.

28.3 Der Larmaktionsplan beinhaltet eine Vielzahl von MaBnahmen, welche einen

wichtigen Beitrag zur LArmminderung in der Stadt Waren leisten kénnen. "



Stellungnahmen
Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Miiritz)

Lfd. Stellungnahme Abwéagung
Nr.
iy 8
28.4 Also nun liegt es bei Ihnen, noch einmal ,vielleicht auch zweimal, Thre 28.4 Statement, kein Abwagungsbedarf.

Stellung und Meinung zur Ortsumgehung zu {iberdenken.
Es ist die beste Losung den Verkehrsldrm aus unsere Stadt zu bekommen.

28.5 Wir fordern als wichtigste MaBnahme,zur Verminderung von Umgebungs- 28.5 Der Larmaktionsplan beschéaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
larm auf der jetzigen Ortsdurchfahrt B192, die Aufnahme der OU in den sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
LAP IlI,wic ¢s schon am 19.07.2017 von den Abgeordneten der Stadt- Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
vertretung beschlossen wurde. Bestandteil des Larmaktionsplanes.
Mit freundlichem Gruf3 Waren(Miiritz),11.07.2018
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29.

291

29.2

29.3

29.4

bo.3 .1
Stellungnahme

den, 20.06.2018

i Wi

Stadt Waren (Miiritz)

Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftférderung
Zum Amtsbrink 1

Zimmer 2.13

17192 Waren (Miiritz)

H8 Juli 2018 ‘

BetrefT: Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stadt Waren /Miiritz
Fortschreibung 2017/2018 (Stufe 3)
(Entwurf Abschlussbericht)

Sehr geehrte Damen und Herren,

Den oben genanten Entwurf zum Abschlussbericht LAP 111 habe ich im Mai 2018 aus
dem Internet kopiert und ihn mehrmals ganz oder in Teilen gelesen.

Der Planer Herr Schinefeld brachte zum Ausdruck, daB der Gesetzgeber die
relevante Verkehrsdichte von 6 auf 3 Mio Fahrzeuge jihrlich herabgesetzt hat, fiir
Orte, die einen Lirmaktionsplan fortschreiben miissen.

Damit war es ihm méglich von der eigentlichen Lirmquelle dem Verkehr auf der
B192 abzulenken und andere stidtische Gebiete (Hinterland) zu betrachten. Ich weil}
nicht, was z. B. der Falkenhiger Weg mit Larmbetroffenheit oder mit Lirmaus-
breitung von der B 192 zu tun hat. (AuBer man wohnt ...?). Der Verkehr der
Malchiner StraBe und des Falkenhiiger Weges wurde doch schon 2017 durch diesen
Biirgermeister in die Gievitzer StraBe umgeleitet. Die Ruhezone ,,Friedhof* wurde
damit aufgehoben.

Ich bin der Meinung, dal dieser Planer und sein Biiro ,,SVU Dresden* im wahrsten
Sinne gekauft wurden, wenn er, wie auf Seite 54 letzter Abssatz schreibt,

»Aus Sicht der Larmaktionsplanung ist eine Ortsumgehung im Zuge der B 192 nur
sinnvoll, wenn durch diese eine deutliche Entlastung erreicht werden kann.*

Welch ein Unsinn ?

Die Fachleute, die die Larmaktionspline I und II erarbeitet haben gingen bei der
MaBnahmenfestlegung davon aus, das eine Lirmminderung unter die Grenzwerte nur
erreicht wird, wenn als 1. MaBnahme die Ortsumgehung realisiert wird, sie hat die
groBte Senkung des Lirmes im Gefihrdungsbereich der B192 zur Folge.

Es spricht auch nicht von Sach- und Fachverstand, wenn der Planer von Einwohnern
bei seinen Zahlen redet, es sich jedoch in Wirklichkeit nicht um solche handelt. Wir
haben betroffene Bauten und Einwohner gezihlt. Unsere Zahlen brachten nach
Riicksprache mit zustiindigen Fachleuten ein Mehrfaches an betroffenen Personen.
Es ist eine Schande, mit Betrugsversuchen eine Ortsumgehung zu verhindern.

Ze

1

Ca b,

Abwagung

29. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

29.1 Eine Betrachtung des StraBennetzes mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3
Mio. Fahrzeugen pro Jahr ist flr die La&rmaktionsplanung gesetzlich vorgeschrieben. Fir
das ErganzungsstraBennetz wurden zusétzliche Informationen durch das LUNG MV
bereitgestellt, welche im Rahmen der Larmaktionsplanung ausgewertet worden sind.

29.2 Eine groBe Investition ist nur dann sinnvoll, wenn auch der héchst mégliche Nutzen
erreicht wird. Diese Aussage bildet die Grundlage eines wirtschaftlichen Handelns.

29.3 Im Ergebnis der Schalltechnischen Untersuchungen zur Ortsumgehung wird
deutlich, dass auch nach Umsetzung der Umgehung in nicht unerheblichem Umfang
Restbetroffenheiten verbleiben. Diese gilt es zu minimieren. Mégliche Ansétze wurden
hierfar im Larmaktionsplan aufgezeigt.

29.4 Gemaf den Berechnungsvorschriften zur Larmkartierung (Vorlaufige
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen - VBUS) sind die Einwohner
eines Hauses gleichméBig auf alle Fassaden (Hausseiten) des Hauses zu verteilen.
Entsprechend werden der straBenzugewandten Seite jeweils nur ein Teil der Einwohner
zugewiesen. Diese Methodik ist vorgeschrieben und wird bundesweit angewendet.
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29.5

29.6

29.7

29.8

Stellungnahme

Aus einer Information des Bundesverkehrsministeriums war jiingst zu entnehmen,
dass sich bis 2030 der LK W-Verkehr um 39 % und der PK W-Verkehr um 10%
erhdht. Solche Tendenzen wurden glatt unterschlagen oder man kannte sie nicht.
1. Aus dem Malinahmeplan ist der Pkt. 1.9

. Vertiefende Untersuchung der verkehrlichen und akustischen Effekte einer
stidtebaulich integrierten Alternativvariante fiir die Ortsumgehung im Zuge der
B192* zu streichen.

Begreifen der Biirgermeister, der Planer und einige Biirgervertreter nicht, daf es mir
und allen Befiihrwortern der OU um das gesunde Leben und Wohnen der Biirger und
Touristen im Bereich der B192 geht. Es wohnen nicht alle Biirger privilegiert.
Familien wohnen im Bereich der B192, sie und andere gehen entlang dieser Strale
zum Einkauf, zu Kulturveranstaltungen, auf den Fiedhof. Auch Urlauber, Touristen
und Radfahrer werden durch den Lérm der BundesstraBe geschidigt.

2. Daher fordere ich als einzige wirkungsvolle LirmschutzmaBnahme die
w»Aufnahme der Ortsumgehung Waren, entsprechend des Beschlusses der
Stadtvertretung vom 19.07.2017, in den LAP III und deren unverziigliche Anmeldung
beim zustdndige Ministerium in Schwerin.*

Was denken Sie sich Herr Biirgermeister eigentlich dabei, nachdem unsere Eltern und
GroBeltern bereits seit den 70-iger Jahren fiir eine Ortsumgehung kiimpften und die
Realisierung nur am Geld lag. Seit 1992 und 2003bis 2015 war die Ortsumgehung
Waren im Bundesverkehrswegeplan. Sic haben es geschafft, als Biirgermeister

(seit 2013) den groBen Wunsch der Biirger Warens ein gesundes Leben mit
Larmwerten unterhalb der Ldrmgrenzen zu fiihren.

Sie haben es geschafft, durch Verkehrsumlenkungen auch andere Gebiete der Stadt zu
verldrmen, so z.B. die Giewitzer Strafle. Auch diese StraBe wird Dank ihrer
Aktivitiiten zu einer Strale mit einem Fahrzeugdurchsatz von {iber 3 Mio./jéhrlich.

Mit freundlichem Grul

Abwagung

29.5 Bei den zitierten Werten handelt es sich um die Prognose der deutschlandweiten
Gesamtfahrleistungen. Diese sind nicht eins zu eins auf die Ortsdurchfahrt Waren
(Mdiritz) Gbertragbar. Der Uberwiegende Teil der Verkehrszunahmen wird in den gro3en
Ballungsraumen sowie auf den Autobahnen stattfinden. Im strukturschwachen landlichen
Raum ist nicht von derartigen Zunahmen auszugehen.

29.6 Hierbei handelt es sich um eine zentrale MaBnahmen zur Prifung der
Verlagerungsmaglichkeiten des Verkehrs der B 192 aus den Hauptkonfliktbereichen der
Stadt Waren (MUritz) heraus. Gerade diese MaBnahme tragt dazu bei, die genannten
Verbesserungen zu erreichen, weil sie auf eine groBtmdgliche Verkehrsreduktion in den
kritischen Bereichen abzielt. Eine Streichung ist daher nicht zielflihrend.

29.7 Der Larmaktionsplan beschéaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Mritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.

29.8 Die Gievitzer StraBBe gehdrt zum ErganzungsstraBennetz. Die Verkehrsaufkommen
liegen hier aktuell deutlich unter 3 Mio. Kfz pro Jahr. T&glich wird der StraBenzug von ca.
5.400 Kfz genutzt.
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Le.60n -
Lfd. Stellungnahme Abwagung
Nr.
Waren,den09.07.2018
Stadt Waren (Miiritz) f : f - : :
30. At i By, Uyesttond Wistsdhufisiderung 30. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.
Zimmer 2.13
Zum Amtsbrink 1
17192 Waren(Miiritz)
Stellungnahme zum LAP III
Sehr geehrte Damen und Herren,
nach Kenntnisnahme des vorliegenden Entwurfes des LAP Stufe 111 nehme ich wie
folgt Stellung: . . . . . . .
30.1 1. Wi bereits am 19.07.2017 in der Stadtvertretung beschlossen, soll die 30.1_ Der La_rmakhonsplgn beschaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
Ortsumgehung als wichtigste MaBnahme des Larmschutzes in den sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
vorliegenden Entwurf aufgenommen werden. Leider ist dies bisher nicht Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Muritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend

geschehen. Deshalb fordere ich hiermit die Aufnahme der Ortsumgehung in
den LAP 111 und gleichzeitig die ersatzlose Streichung der Ziffer 1.9 aus dem
MafBnahmeplan.
30.2 2. Alle ergiinzend aufgefiihrten MaBnahmen einer minimalen Lirmreduzierung 30.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.
' (2.B. Heckenbepflanzund,Baumbepflanzund, Verkehrsregulierung etc.),
konnen nach Abstimmung in den Fachausschiissen der Stadtvertretung
ergiinzend realisiert werden.

Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Mit freundlichem Grul

Name Anschrift
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Lfd. Stellunanahme

Nr. dmdin

31.

Waren,den09.07.2018
Stadt Waren (Miiritz)
Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftsforderung
Zimmer 2.13
Zum Amtsbrink 1
17192 Waren(Miiritz)

o
P
Stellungnahme zum LAP 111 ' N T o6

Sehr geehrte Damen und Herren,
nach Kenntnisnahme des vorliegenden Entwurfes des LAP Stufe 111 nehme ich wie
folgt Stellung:
311 1. Wie bereits am 19.07.2017 in der Stadtvertretung beschlossen, soll die
' Ortsumgehung als wichtigste MaBnahme des Larmschutzes in den
vorliegenden Entwurf aufgenommen werden. Leider ist dies bisher nicht
geschehen. Deshalb fordere ich hiermit die Aufnahme der Ortsumgehung in
den LAP III und gleichzeitig die ersatzlose Streichung der Ziffer 1.9 aus dem
MaBnahmeplan.
. Alle erginzend aufgefiihrten MafBnahmen einer minimalen Lirmreduzierung
31.2 (z.B. Heckenbepflanzund,Baumbepflanzund, Verkehrsregulierung etc.),
konnen nach Abstimmung in den Fachausschiissen der Stadtvertretung
ergdnzend realisiert werden.

]

Mit freundlichem Gruf3

Name Anschrift

Abwagung

31. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

31.1 Der Larmaktionsplan beschaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung

sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den

Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Mdiritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend

Bestandteil des Larmaktionsplanes.

31.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.
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Lfd. Stellungnahme Abwéagung
Nr. ey,
32 32. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

Waren,den09.07.2018
Stadt Waren (Miiritz)
Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschafisforderung
Zimmer 2.13 Z/
Zum Amtsbrink 1 e —
17192 Waren(Miiritz) : -

,' T8 Juli 2018

Stellungnahme zum LAP [11 E i
€063
Sehr geehrte Damen und Herren, *
nach Kenntnisnahme des vorliegenden Entwurfes des LAP Stufe 111 nehme ich wie
folgt Stellung: 32.1 Der Larmaktionsplan beschaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
32.1 1. Wie bereits am 19.07.2017 in der Stadtvertretung beschlossen, soll die sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den

¥ ¥ ] 3 H o h i e « 3 . . - . H
?;f;gf:j:;%;;ﬁ;:ﬂ?;;oh,ﬁi,}:z ‘,::.;;? ﬁﬁ?;%?ﬁﬁ?;'gifﬁgr s Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Mdiritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend

geschehen. Deshalb fordere ich hiermit die Aufnahme der Ortsumgehung in Bestandteil des Larmaktionsplanes.

den LAP I1T und gleichzeitig die ersatzlose Streichung der Ziffer 1.9 aus dem

Mafinahmeplan. 32.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.
32.2 2. Alle erginzend aufgefiihrten MaBnahmen einer minimalen Lirmreduzierung

(2.B. Heckenbepflanzund,Baumbepflanzund, Verkehrsregulierung etc.),

konnen nach Abstimmung in den Fachausschiissen der Stadtvertretung

erginzend realisiert werden.

Mit freundlichem Gruf3

Name Anschrift
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Lfd. Stellungnahme Abwéagung
Nr- 6ot
33. 33. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

Waren,den09.07.2018
Stadt Waren (Miiritz)
Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftsforderung
Zimmer 2.13 -
Zum Amtsbrink 1 L StadtWaen {706 i 7
17192 Waren(Miiritz) [ e I b e

i 1£/ of.
1 74
Stellungnahme zum LAP 11 [Sagpeties T
(-tr 6.5
Sehr geehrte Damen und Herren,
nach Kenntnisnahme des vorliegenden Entwurfes des LAP Stufe I11 nchme ich wie
e e, Vi et _ L 33.1 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
. . Wie bereits am 19.07. in der Stadtvertretung beschlossen, soll die . . .
Ortsumgehung als wichtigste MaBnahme des Larmschutzes in den sowie der Zlelstel!ung einer Verlagerung de§ _Verkehrs der B 192 aus lden
vorliegenden Entwurf aufgenommen werden. Leider ist dies bisher nicht Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Mdiritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
geschehen. Deshalb fordere ich hiermit die Aufnahme der Ortsumgehung in Bestandteil des Larmaktionsplanes.

den LAP IIT und gleichzeitig die ersatzlose Streichung der Ziffer 1.9 aus dem
MaBnahmeplan.

33.2 2. Alle ergiinzend aufgefithrten Mafinahmen einer minimalen Lirmreduzierung
(z.B. Heckenbepflanzund,Baumbepflanzund, Verkehrsregulierung etc.),
kénnen nach Abstimmung in den Fachausschiissen der Stadtvertretung
ergiinzend realisiert werden.

33.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.

Mit freundlichem Gruf3

Name Anschrift
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Lfd.  Stellungnahme Abwagung
Nr.
bo.6.r
34. 34. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

Waren,den09.07.2018
Stadt Waren (Miiritz)
Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftsférderung
Zimmer 2.13
Zum Amtsbrink 1
17192 Waren(Miiritz)

Stellungnahme zum LAP 111

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach Kenntnisnahme des vorliegenden Entwurfes des LAP Stufe [11 nehme ich wie

folgt Stellung: 34.1 Der Larmaktionsplan beschéaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
34.1 1. Wie bereits am 19.07.2017 in der Stadtvertretung beschlossen, soll die sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den

SOHBNITHE T 8 2 icHTERS ilGatitn o Lot i, Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miiritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
vorliegenden Entwurf aufgenommen werden. Leider ist dies bisher nicht

geschehen. Deshalb fordere ich hiermit die Aufnahme der Ortsumgehung in Bestandteil des Larmaktionsplanes.
den LAP III und gleichzeitig die ersatzlose Streichung der Ziffer 1.9 aus dem
34.0 Maf3nahmeplan. 34.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.

2. Alle ergiinzend aufgefiihrten MafBnahmen einer minimalen Lirmreduzierung
(z.B. Heckenbepflanzund,Baumbepflanzund, Verkehrsregulierung etc.),
konnen nach Abstimmung in den Fachausschiissen der Stadtvertretung
ergénzend realisiert werden.

Mit freundlichem Gruf3

Name Anschrift
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Lfd. Stellungnahme bobd- s
Nr.

Waren (Miritz},

35.

Stadt Waren (Miiritz)
Amt fiir Bau, Umwelt und Wirtschaftsfdrderung
Zum Amtsbrink 1

17192 Waren (Miiritz)

Lérmaktionsplan der Stadt Waren (Miritz)
Fortschreibung 2017/ 2018 (Stufe 3)
Stellungnahme zum v.g. Lirmaktionsplan
im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
(18.06.2018 bis einschl. 18.07.2018)

Sehr geehrte Damen und Herren,

17.07.

wir nehmen zum 0.9. Larmaktionsplan der Stadt Waren (Miiritz)

folgt Stellung:

1. Die Ortsumgehung der B 192 {neu) ist in dem Entwurf
Larmaktionsplanes der Stadt Waren (Miiritz) / Stufe 3

aufgenommen worden.

2018
w63

]

wie

des
mit

Aus Sicht der Lirmaktionsplanung ist eine Ortsumgehung der B 192
nur sinnvell, wenn durch diese eine deutliche Entlastung der wvom
Ldarm betroffenen Abschnitte (,Rébeler Chaussee“, ,Mozartstrale",

nStrelitzer StraBe™) erreicht werden kann.

Dariiber hinaus sollte die Ortsumgehung im 5
stddtebaulich integrierten Ortskernumgehung und

Schnellstrafe gestaltet werden. Dies betrifft vor

inne einer

nicht

Ostlichen Teilabschnitte. Die Entwurfsgeschwindigkeit sollt
km/h betragen. Es sollte eine kleinteilige Verkniipfung mit dem

angrenzenden StraBennetz erfolgen.

als

allem die

e 50

Die v.g. Punkte sind Aussagen des Entwurfes des Lirmaktionsplanes

der Stadt Waren (Miiritz)/ Stufe 3.

Abwéagung

35. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.
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Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Miiritz)

Lfd.
Nr.

35.1

35.2

35.3

35.4

Stellungnahme

Fir die geplante OCrtsumgehung B 192 (neu), Stand Bilrgervotum
22.09.2013, finanziert durch den Baulasttrdger (Bund), wilrde u.a.
folgendes gelten:

¢ 100 km/h Hbchstgeschwindigkeit,
* mehrspuriger Ausbau.

Die wv.g. Bedingungen der dritten Stufe des Lirmaktionsplanes a)
Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h und b) kein
Ausbau als Schnellstrafe widersprechen eindeutig den v.g. Vorgaben
des Bundes.

Dem Bund geht es primdr um die Reisezeit. Die Variante 4 (West-
und Ostspange) kommt somit aus Grinden der Nutzen-Kosten-Rechnung
nicht infrage. Jede weitere Untersuchung in Richtung Ortsumgehung
wirde dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit wund Sparsamkeit
widersprechen.

Die im Xkl s Entwurf des Lérmaktionsplanes dargelegte
innerstddtische L&sung, Variante 4 des damaligen Biirgervotums, hat
finf Bricken (u.a. Briicke Bahnlinie Rostock=-Berlin). Durch die
Verlagerung der Schallguelle im Bereich der neuen Briicken ist eine
erhebliche Lérmausbreitung in bisher nicht wvorhandenem AusmaB
vorprogrammlert.

Eine Zerschneidung des stadtebaulichen Gefiiges ist unvermeidbar

Dies fuhrt zu erheblichen st&dtebaulichen Briichen und Konflikten.
Das Landschaftsbild wird durch die Trassenfithrung der geplanten
Ortsumgehung (u.a. Briicken) erheblich beeintrichtigt,

Fiir den Bund als Baulasttrdger der B 192 ist die Reisezeit das
entscheidende Kriterium der Ortsumgehung. Das Credo des Bundes
lautet:

* A und B so schnell wie m$glich miteinander zu verbinden.

Die Larmminderung spielt, im Rahmen der Ortsumgehung, fiir den Bund
nur eine nachgeordnete Rolle. In der Nutzen-Kostenanalyse des
Bundes, Stand Blrgervotum 22.09.2013, ist die im Entwurf des
Larmaktionsplanes/ 3. Stufe vorgesehene Variante 4, eindeutig
unrentabel und damit unzumutbar. Der Durchgangsverkehr in Waren
(Miritz) betridgt ca. 17 %. Das Gros ist Ziel- und Quellverkehr
sowie Binnenverkehr.

Nach den Berechnungen des Bundes, im Rahmen der Nutzen-

Abwéagung

35.1 Gerade die angeregte innerstadtische Ortskernumgehung orientiert sich am
Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit. Die Kriterien der Kosten-Nutzen-
Berechnung im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung (BVWP) werden von
verschiedenen Experten kritisch eingeschatzt. Im letzten BVWP sollte bereits eine
starkere Berlcksichtigung der positiven Effekte auf der lokalen Ebene erfolgen. Dies ist
nur in geringem Umfang gelungen. Veranderungen der Rahmenbedingungen fir die
Bewertung des Nutzens sind entsprechend denkbar. Sofern sich die Alternativvariante
tatsachlich als effektiv erweist, sind die Realisierungsmdglichkeiten mit den Bundes- und
Landesbehérden zu diskutieren.

35.2 Im Bereich der Neubauabschnitte ist mit zusatzlichen Schallemissionen zu rechnen.
Allerdings ist die Betroffenheitsdichte hier deutlich geringer. Durch die reduzierte
Geschwindigkeit und dem anderen Charakter der Stra3e wird zudem dazu beigetragen,
dass eine flachenhafte Verlarmung gar nicht erst entsteht. Zudem sind im Rahmen des
Neubaus die Grenzwerte der 16. BImSchV verpflichtend einzuhalten. Die neu
entstehenden Larmbetroffenheiten und Flachenzerschneidungen sind mit den zu
erzielenden Vorteilen abzuwéagen.

35.3 siehe Aussagen zu 35.1

35.4 Statement, kein Abwagungsbedarf. 52



Stellungnahmen
Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Miiritz)

Lfd.
Nr.

35.5

35.6

35.7
35.8

35.9

35.10
35.11
35.12
35.13

Stellungnahme

5ostenanalyse, ist die Variante 1, Stand Blirgervotum vom
22.09.2013, die einzig rentable Losung.

Die Variante 1, mit der Briicke iiber den ~Tiefwarensee™, hat
insgesamt acht Bricken. Die z.Zt. wom Lirm betroffenen Bereiche
wiirden nur gering entlastet, bis dato nicht betroffene Gebiete
wiirden durch den Verkehrslirm unzumutbar belastet.

Na?urschu:zgebiet@ und das stadtnahe Erholungsgebiet
nTiefwarensee/ Falkenhdger Bruch™ wiirden in ihrer wertvollen und
hohen &kologischen Qualitit unzumutbar beeintrdchtigt.

Das Heilbad Waren (Miiritz) wiirde
ihrer AuBenwirkung, selbst erheblic

mit den v.g. MaBnahmen, in
chadigen.

Der ﬁund ist Baulasttrdger der B 192. Inwieweit die Stadt Waren
(Miiritz) in einem Liarmaktionsplan die Ortsumgehung der B 182 mit
aufnehmen kann, ist, aus rechtlichen Grinden, u.E. fraglich.

Wir empfehlen, aus den v.g. Grinden, die Ortsumgehung nicht in den
Liarmaktionsplan der Stadt Waren (Miritz) mit aufzunehmen.

Folgende Mafinahmen empfehlen wir in den Larmaktionsplan mit
aufzunehmen:

* Nachtfahrverbote fiir Lkw's/ 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr; Ausnahmen
fiir Anlieferfahrzeuge nachts;

* Tempo 30 fur Lkw's tagsUber entlang der B 192;
¢ Optimalere und flexible Steuerung der Ampelanlagen;
Berlicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer {u.a. Radfahrer,

Fubgdnger, OPNV und Pkw)

® Tempo 30 fir Pkw's entlang der B 192 in der Nacht/ 22.00 Uhr
bis 6.00 Uhr;

®* Baumtore an den Ortseingangssituationen;
* Kreisverkehre an den Ortseingangssituationen;

* Verengung der StraBenraumprofile entlang der innerértlichen B
192 durch standortgerechte Baumpflanzungen;

* sach- und fachgerechte Ausfiihrung der Gullys/Fahrbahn; tlw.
Verlegung der Gullys;

Abwéagung

35.5 Aufgrund der bestehenden gesundheitsrelevanten Betroffenheiten sind im Rahmen
der Larmaktionsplanung alle denkbaren Handlungsoptionen ergebnissoffen zu prifen.
Die Stadt Waren (Mdritz) kann im Rahmen des Larmaktionsplanes ihren politischen
Willen zur Umsetzung einer MaBnahme dokumentieren. Die abschlieBende Entscheidung
bzw. Umsetzung obliegt dem jeweils zustandigen Baulasttrager.

35.6 Ein Nachtfahrverbot ist aufgrund der BundesstraBenfunktion unter Berlcksichtigung
der aktuellen rechtlichen Rahmenbedingungen nicht realistisch umsetzbar.

35.7 Eine entsprechende Regelung kann im Rahmen des verkehrsrechtlichen
Abwagungs- und Anordnungsverfahrens geprift werden.

35.8 Die Mdglichkeiten zur Abstimmung mehrerer Lichtsignalanalagen sind abhangig von
den jeweiligen Rahmenbedingungen (Knotenpunktabstand, Freigabezeiten etc.). Nach
Aussage des StraBenbauamtes wurden die entsprechenden Regelungen gepruft und
keine Optimierungspotenziale festgestellt.

35.9 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

35.10 Aufgrund der konkreten Ortlichkeiten sowie teilweise bestehenden Begriinung sind
die Ortseingangsbereiche fiir die Anordnung von Baumtoren eher ungeeignet.

35.11 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des L&armaktionsplanes.
35.12 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

35.13 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.
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Lfd. Stellungnahme Abwéagung

Nr.

351 4 ® Ausbau eines Park-Leitsystems in Waren (Miiritz);

35.15 ® Stdrkung des 6ffentlichen Nahverkehres; 35.14

35.16 * in StoBzeiten Steuerung des Lkw-Verkehres; 35.15 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.

* Verlagerung des Lkw-Verkehres aul die A20;

35.16 Eine Steuerung des Lkw-Verkehrs ist aufgrund fehlender Alternativrouten in der

35.17 ¢ ldrmmindernde Asphaltdecke in der ,Strelitzer Strale™; Stadt Waren (MU”tZ) nicht m09|ICh
35 18 . T’me.sivrﬁ: SchallschutzmaBnahmen an den ( uden entlang der B
. 1 : 11lschut \ £ o . . . . . .
entsprechend notwendigen Fensters Wandanoot s 35.17 Eine entsprechende MaBnahme ist bereits Bestandteil des Larmaktionsplanes.
Falls Sie Rickfragen haben sollten, stehen wir Ihnen gerne zur 35.18 Im Rahmen der L&rmsanierung wurden bereits fiir verschiedene Geb&ude passive

e SchallschutzmaBnahmen durch das zustindige StraBenbauamt gefordert. Eine
Beantragung entsprechender Férdermittel ist weiterhin méglich.

Mit [reundlichen GriBen
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Lfd.
Nr.

36.

36.1

36.2

Stellungnahme
Von: 'Stadt Waren (Mueritz) - Umwelt-Forsten
An: Muller, Rafael
Datum: 19.07.2018 11:25
Betreff: Wrtrlt: Auslegung des Larmaktionsplanentwurfes
Anlagen: Stadt Waren (Mueritz) - Umwelt-Forsten.vef

Stadt Waren (Mritz)

Amt for Bau, Umwelt und Wirtschaftsférderung
5G 6.67 - Umwelt / Forsten

Tel.: (+49) 3991 177-670

Fax: (+49) 3991 177-4670
eMail: umwelt-forsten@waren-mueritz.de

Sehr geehrte Damen und Herren,

gestatten sie mir, einen Tag spater, zum ausgelegten Larmaktionsplanentwurf folgende Anmerkungen:

O Unter Punkt 2.6 Ortsumgehung Waren (Mritz) ist zu lesen:
Im Rahmen des vorgelagerten Beteiligungsverfahrens wurde aus insgesamt 6 Trassen-varianten (siehe
Abb. 19) Variante 1 als wahrscheinlichste fir eine Umsetzung herausge-arbeitet. Diese beinhaltet eine

nordliche Umfahrung des Kernstadigebietes einschlieBlich einer Querung des Tiefwarensees. Am
22.09.2013 stimmten 59,7 % der Teilnehmer des Birgerentscheides gegen diese Variante.

Mach meinem Wissen haben die Blirger nicht gegen diese Variante gestimmt, sondern gegen eine
Ontsumnfahrung im Allgemeinen.

Denn die Abstimmungsfrage lautete:
Sind Sie fir eine geplante Ortsumgehung in Waren?
a.JA
b.. NEIN
& Zum Punkt 8 MafGnahmenzusammenfassung und Priorisierung:

zur Tabelle "MaBnahmen im Ergédnzungsnetz " liefen sich noch weitere StraBenabschnitte fir eine
Tempo 30 Zone ergénzen.

Z.B. Erweiterung der Tempo 30 Zone von der BahnhofsstraBe in die Malchiner Str.hinein.

Abwagung

36. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

36.1 Statement, kein Abwagungsbedarf.

36.2 Ein entsprechender MaBnahmenvorschlag im Sinne einer Tempo-30-Zone ist

bereits Gegenstand des Larmaktionsplanes.
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Lfd. Stellungnahme Abwéagung

Nr.

36.3 © Zum Punkt 6.1.4 Bindelung und Verlagerung des Kfz-Verkehr / Ortsumgehung 36.3 Die Effekte der stadtebaulich integrierten Ortskernumgehung sind im Rahmen
Die dargestelite Ortsumfahrung in "Abb. 26 Alternativvariante stadtebaulich integrierten weiterer UnterSUChungen zu prUfen und abzuwagen'
Ortskernumgehung"

bringt nur eine Neubildung von Larmguellen. Da erscheinen mir dargestellten
Larmminderungsmalnahmen entlang der B 192 wesentlich sinnvoller.

Mit freundlichen GriBen
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