B 198 Ortsumgehung Mirow, Stidabschnitt Unterlage 1, Anlage 2

Anlage 2 (Ermittlung der Belastungsklasse nach RStO 2012)

B 198 - ab Knoten L 25 bis Knoten MSE 20 (MST 5) (ohne B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 4.750 [Kiz/2dh
Anteil Schwerverkehr 143 |[%
Verkehrsbelastungen im DTV®Y) 680 |Kfz24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage {..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) B
Jahr der Verkehrsireigabe 2022
Faljrhichltungan. far die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, »
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 350 |m
Héchstlangsneigung 1.2 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 4,0
Lastkollektivquotient Qa., 0,25
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreilenfaktor f, 1,10
Steigungsfaktor 1; 1,00
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,02
Zuwachsfaktor f, 1,352
DTV®Y) im Jahr der Verkehrsireigabe 580 [Kfz/24h
DTA®Y = DTVEY ', 2320 [Aw24h
Dimensioni gsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA® *qgn "1, *1,° 13" f,* 365 B = 4,72 Mio.
Bk = Bk10
| zugeordnete Belastungsklasse | Bk10 I

B 198 - ab Knoten L 25 bis Knoten MSE 20 (MST 5) (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 8.940 |Kfz/24h

Anteil Schwerverkehr 159 |%

Verkehrsbelastungen im DTV®Y) 1.420 [Kfz/24h

Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn ]

StraBenklasse (A, B, L, K) B

Jahr der Verkehrsireigabe 2022

Fal‘_lrtrich_tungen. fir die der DTV erfasst ist baide

(beide, einzeln)

Anzahl der Fahrstreifen, 2

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbraite 3,50 |m

Hachstlangsneigung 12 [%

Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahlfakior f, 4.0

Lastkolleklivquotient Qg 0,25

Fahrstreifenfaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfakior f; 1,10

Steigungsfaktor f, 1,00

Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,02

Zuwachsfaktor f, 1,352

DTV im Jahr der Verkehrsireigabe 1.212  [Kfz/24h

DTA®Y = DTVEY* 1, 4.848 |Al/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RSt0 12
B = N*DTA® *qgy*fy *fa*iy*f,* 365 B = 9,87 Mio.

Bk = Bk10
zugeordnete Belastungsklasse l BKk10 I

G:\STRATIS\116681 B198 OU Mirow Stid\Texte\N-PLF-E-Bericht2018.docx

-N1vonNS8-

Druckdatum: 28.03.2018



B 198 Ortsumgehung Mirow, Stidabschnitt

Unterlage 1, Anlage 2

B 198 - ab Knoten MSE 20 (MST 5) bis Knoten Ost (ohne B 189n)
Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 4170 |Kfz/24h
Anteil Schwerverkehr 156 |%
Verkehrsbelastungen im DTV") 650 |Kiz24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) B
Jahr der Verkehrsireigabe 2022
Fanmich_lungerl. fr die der DTV erfasst ist balle
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 3,50 |m
Héchstiangsneigung 1.2 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f 4,0
Lastkollektivquotient Qan 0,25
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,10
Steigungsfaktor fy 1,00
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,02
Zuwachsfaktor f, 1,352
DTVEY! im Jahr der Verkehrsireigabe 555 |Kfz/24h
DTA®Y = DTVEY*{, 2.220 [Ad/24h
Di ionierungsrelevante Beanspruchung und Bel gskl nach RStO 12
B = N*DTA®Y " qg,, " f, *1o" 13" [, 365 B = 4,52 Mio.
Bk = Bk10
| zugeordnete Belastungsklasse I Bk10 |

B 198 - ab Knoten MSE 20 (MST 5) bis Knoten Ost (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 8.050 [Kfz/24h

Anteil Schwerverkehr 16,9 |%

Verkehrsbelastungen im DTV®Y) 1.360 |[Kiz/24h

Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |

StraBenklasse (A, B, L, K) B

Jahr der Verkehrsfreigabe 2022

Far!rMch_lungen. fir die der DTV erfasst ist beide

(beide, einzeln)

Anzahl der Fahrstreifen, 2

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbreite 3,50 [m

Héchstlangsneigung 1.2 |%

Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahifaklor f, 4,0

Lastkollektivquotient Qg 0,25

Fahrstreifenfaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,10

Steigungsfaktor 15 1,00

Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,02

Zuwachsfaktor f, 1,352

DTV®Y im Jahr der Verkehrsireigabe 1.161 |Kfz/24h

DTA®Y = DTVEY!* f, 4.644 |Al/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA®V *qg, * 1, *1,* {3 * 1, * 365 B = 9,45 Mio.

Bk = Bki0
zugeordnete Belastungsklasse [ Bk10 |
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stidabschnitt

Unterlage 1, Anlage 2

B 198 - ab Knoten Ost bis BE (ohne B 189n)

Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 5.120 [Kiz24h
Anteil Schwerverkehr 174 |%
Verkehrsbelastungen im DTV 890 [Kfz24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) B
Jahr der Verkehrsireigabe 2022
Far?rlrichltungen, flir die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 350 |m
Héchstléngsneigung 1,2 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 4,0
Lastkollektivquotien! Qgm 0,25
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f{, 1,10
Steigungsfaktor |, 1,00
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,02
Zuwachsfaktor f, 1,352
DTV im Jahr der Verkehrsireigabe 760 |Kfz/24h
DTA®" = DTVEY*{, 3.040 [Ad/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*"DTA® " gan*fy "fa" ;" f, " 365 B = 6,19 Mio.
Bk = Bk10
| zugeordnete Belastungsklasse I Bk10 |

B 198 - ab Knoten Ost bis BE (mit B 189n)

Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 9.010 |Kiz/24h
Anteil Schwerverkehr 178 |%
Verkehrsbelastungen im DTVSY! 1,600 |Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) B
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
FarTrtriuh_tungen. fir die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, P
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 3,50 |m
Hé&chstliangsneigung 1.2 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor 1, 4,0
Lastkollektivquotient gg, 0,25
Fahrsireifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,10
Steigungsfaklor fy 1,00
Mittlere jéhrliche Zunahme des SV p 0,02
Zuwachsfaktor f, 1,352
DTV im Jahr der Verkehrsfreigabe 1,366 |Kiz/24h
DTA®Y = DTV®Y*{, 5.464 |AW24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA® *qan*f, *1,°15* 1,* 365 B = 11,12 Mio.
Bk = Bk32
zugeordnete Belastungsklasse | Bk32 |
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stidabschnitt

Unterlage 1, Anlage 2

L 25 - Nord (spatere MSE 18 (MST 3)) (ohne B 189n)
Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 1.690 |[Kfz/24h

Anteil Schwerverkehr 112 |%

Verkehrsbelastungen im DTV 190 [Kfz/24h

Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |

StraBenklasse (A, B, L, K) K

Jahr der Verkehrsireigabe 2022

Fa!yrtrich'lungen. fir die der DTV erfasst ist beide

(beide, einzeln)

Anzahl der Fahrstreifen, 2

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbreite 3,00 |m

Héchstliangsneigung 23 |%

Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahlfaktor f, 33

Lastkollektivquotient Qg 0,23

Fahrstreifenfaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40

Steigungsfaktor fy 1,02

Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01

Zuwachsfaktor f, 1,159

DTVSY im Jahr der Verkehrsireigabe 175 _[Kfz/24h

DTA®™ = DTVOV* |, 578 |AG24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA® *qqg,*f, "1, 15" f,* 365 B = 1,21 Mio.

Bk = Bk1,8
zugeordnete Belastungsklasse I Bk1,8 I

L 25 - Nord (spétere MSE 18 (MST 3)) (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 2510 |Kiz24h

Anteil Schwerverkehr 124 |%

Verkehrsbelastungen im DTV®") 310 |Kfz24h

Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |

StraBenklasse (A, B, L, K) K

Jahr der Verkehrsfreigabe 2022

Fal!mich_lurlgen. fiir die der DTV erfasst ist beide

(beide, einzeln)

Anzahl der Fahrstreifen, 2

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbreite 3,00 |m

Héchstlangsneigung 23 |%

Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahlfaktor s 33

Lastkollektivquotient Qg 0,23

Fahrstreifenfaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40

Steigungsfaktor f; 1,02

Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01

Zuwachsfaktor f, 1,159

DTV®) im Jahr der Verkehrsireigabe 286 |Kiz2d4h

DTA®Y) = DTVEYI*{, 944 |Al/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA™ " gan*f, "1 " 1," 1, " 365 B = 1,97 Mio.

Bk = Bk3,2
zugeordnete Belastungsklasse | Bk3,2 I
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stidabschnitt

Unterlage 1, Anlage 2

L 25 - Siid (ohne B 189n)

Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 2.060 |Kiz/24h
Anteil Schwerverkehr 17,0 |%
Verkehrsbelastungen im DTV 350 |Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) L
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Fal:nnrich;ungen. fir die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzein)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 300 |m
Héchstldngsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor 1, 33
Lastkollektivquotient gg, 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f; 1,40
Steigungsfaktor fy 1,02
Mittlere jdhrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor 1, 1,159
DTV®" im Jahr der Verkehrsfreigabe 323 |Kiz/24h
DTA®Y) = DTVEY* 1, 1.066 |A(/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*DTA® * qgy*f, *f2* 13" ,* 365 B = 2,22 Mio.
Bk = Bk3,2
| zugeordnete Belastungsklasse | Bk3,2 |
L 25 - Siid (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 930 |Kfz/24h
Anteil Schwerverkehr 16,1 |%
Verkehrsbelastungen im DTV 150 |Kfz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Aligemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) L
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Far?nrich.lungen. fir die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 3,00 |m
Hochstlangsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 3.3
Lastkollektivquotient Qg 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40
Steigungsfaktor fy 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTV im Jahr der Verkehrsfreigabe 139 |Kiz/24h
DTA® = DTV®V*{, 459 |Ad/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B=N*DTA® *qun*f; *f* 13" 1, * 365 B = 0,96 Mio.
Bk = Bk1,0
zugeordnete Belastungsklasse | Bk1,0 |
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stidabschnitt Unterlage 1, Anlage 2

MSE 20 (MST 5) - Nord (ohne B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 1.740 |Kiz/24h
Anteil Schwerverkehr 126 |[%
Verkehrsbelastungen im DTVEY! 220 |[Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030 |
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Aligemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) K
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Fahrtrichtungen. far die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 2,75 |m
Héchstlangsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor 1, 33
Lastkollektivquotient Qg 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40
Steigungsfaktor fy 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTV im Jahr der Verkehrsfreigabe 203 |Kfz/24h
OTA™Y - DTVEY* f, 670 |Aw/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RSt0 12
B = N*DTA® *gopn*f, *fp* 15 * I, * 365 B = 1,40 Mio.
Bk = Bk1,8
I zugeordnete Belastungsklasse | Bk1,8 I
MSE 20 (MST 5) - Nord (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 1.800 |Kfz/24h
Anteil Schwerverkehr 133 |%
Verkehrsbelastungen im DTV®Y 240 |Kfz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030 |
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) K
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Fapnrich_lunqen. fir die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 2,75 |m
Héchstlangsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 33
Lastkollektivquotient Qg 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40
Steigungsfaktor f, 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTV im Jahr der Verkehrsfreigabe 222 |Kfz/24h
DTA®Y) = DTV®V* {1, 733 |Aw24h
Di ionierungsrele Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B-N‘DTA‘SV"qM‘I,'!z'lg'l,‘365 Bln 1,53 Mio.
Bk = Bk1,8
zugeordnete Belastungsklasse I Bk1,8 |
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stidabschnitt

Unterlage 1, Anlage 2

MSE 20 (MST 5) - Siid (ohne B 189n)

Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 1.330 |Kiz/24h
Anteil Schwerverkehr 128 |%
Verkehrsbelastungen im DTV 170 _|Kfz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Aligemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn
StraBenklasse (A, B, L, K) K
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Far_lmich.tungen. far die der DTV erfasst ist hoki
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, 5
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 2,75 |m
Héchstldngsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 |Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaklor f, 33
Lastkollektivquotient Qg 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f; 1,40
Steigungsfaktor f, 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTV5Y im Jahr der Verkehrsireigabe 157 |Kiz/24h
DTA®Y = DTVEV ', 518 [Aw24n
Dimensionierungsrel te Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B=N*DTA™ *ggo*f, *fy* 12 *1,* 365 B = 1,08 Mio.
Bk = Bk1,8
| zugeordnete Belastungsklasse | Bk1,8 |
MSE 20 (MST 5) - Stid (mit B 189n)
Verkehrsbelastungen
Verkehrsbelastungen im DTV 1.490 |Kfz/24h
Anteil Schwerverkehr 121 |%
Verkehrsbelastungen im DTVY) 180 |Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) K
Jahr der Verkehrsfreigabe 2022
Fahrtrichtungen, fir die der DTV erfasst ist ;
(beide, einzeln) beide
Anzahl der Fahrstreifen, 2
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 275 [m
Hdchstlangsneigung 25 |%
Nutzungszeitraum N = 30 [|Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 33
Lastkollektivquotient Qg 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,40
Steigungsfaktor fy 1,02
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTV®Yim Jahr der Verkehrsfreigabe 166 _ |Kfzi24h
DTA®Y = pTV®Y*{, 548 |Aw24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*"DTA® * qg, *f, *f," 13" 1, * 365 B = 1,14 Mio.
Bk = Bk1,8
zugeordnete Belastungsklasse I Bk1,8 |
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B 198 Ortsumgehung Mirow, Stidabschnitt

Unterlage 1, Anlage 2

Stadtanschluss Knoten Ost (ohne B 189n)

Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 1.740 |Kiz24h
Anteil Schwerverkehr 161 |%
Verkehrsbelastungen im DTV®" 280 |Kiz/24h
Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030
Jahr der Verkehrsarhebung 2030 |
Allgemeine Planungsdaten
Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |
StraBenklasse (A, B, L, K) L
Jahr der Verkehrsireigabe 2022
Fal'}rlrich}ungan. fir die der DTV erfasst ist beide
(beide, einzeln)
Anzahl der Fahrstreifen, o
die durch den DTV erfasst sind
Fahrstreifenbreite 350 |m
Héchstlangsneigung 40 |%
Nulzungszeitraum N = 30 |Jahre
B hnung nach Methode 1.2 der RStO 12
Achszahlfaktor f, 3.3
Lastkollektivquotient Qan 0,23
Fahrstreifenfaktor f, 0,50
Fahrstreifenbreitenfakior f; 1,10
Steigungsfaklor fy 1,05
Mittlere jahrliche Zunahme des SV p 0,01
Zuwachsfaktor f, 1,159
DTV® im Jahr der Verkehrsireigabe 259 |Kiz24h
DTA® » DTVEV= 4, 855 |Aw24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
Ba N*DTA® *qe. ", *f;*1;*1," 365 B = 1,44 Mio.
Bk = Bki,8
zugeordnete Belastungsklasse I Bk1,8 |

Stadtanschluss Knoten Ost (ohne B 189n)

Verkehrsbelastungen

Verkehrsbelastungen im DTV 1.780 |Kfz/24h

Anteil Schwerverkehr 15,7 |%

Verkehrsbelastungen im DTV®Y 280 |Kfz24h

Quelle der Verkehrsdaten Verkehrsprognose 2030

Jahr der Verkehrserhebung 2030 |
Aligemeine Planungsdaten

Bemessungsgrundlage (..., Kreisverkehr) Fahrbahn |

StraBenklasse (A, B, L, K) L

Jahr der Verkehrsireigabe 2022

Fal?micnltungen. flr die der DTV erfasst ist beide

(beide, einzeln)

Anzahl der Fahrstreifen, 2

die durch den DTV erfasst sind

Fahrstreifenbreite 350 |m

Hdéchstldngsneigung 40 |%

Nutzungszeitraum N = 30 [|Jahre
Berechnung nach Methode 1.2 der RStO 12

Achszahlfaklor 1, 3.3

Lastkollektivquotient Qg 023

Fahrstreifentaktor f, 0,50

Fahrstreifenbreitenfaktor f, 1,10

Steigungsfaktor fy 1,05

Mittlere jéhrliche Zunahme des SV p 0,01

Zuwachsfaktor f, 1,159

DTV®) im Jahr der Verkehrsireigabe 259 |Kiz/24h

DTA®Y = DTVEY:{, 855 |Al/24h
Dimensionierungsrelevante Beanspruchung und Belastungsklasse nach RStO 12
B = N*"DTA® " qg, "1, "1, 1" 1, 365 B = 1,44 Mio.

Bk = Bk1,8
zugeordnete Belastungsklasse I Bk1,8 I
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